VU Bargeshagen Anlage 1.1
Zahlung B105 / Admannshager Damm
von: 1 Admannshager Damm
nach: 2 B105 Ri. Rostock
Ssumme Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad | Bus | Lkw Lz Fahrrad Kiz sV %
03.06.2014 Di |06.00:06.15 19 2 0 0 0 0
03.06.2014 Di |06.15:06.30 30 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |06.30:06.45 41 0 0 4 0 0
03.06.2014 Di |06.45:07.00 61 2 0 5 0 0
Summe 151 4 0 10 0 0 165 10 6,06
03.06.2014 Di |07.00:07.15 53 0 0 2 1 0
03.06.2014 Di |07.15:07.30 56 0 0 1 1 0
03.06.2014 Di |07.30:07.45 57 3 0 3 0 0
03.06.2014 Di |07.45:08.00 40 1 0 0 0 0
Summe 206 4 0 6 2 0 218 8 3,67
03.06.2014 Di |08.00:08.15 31 0 0 1 1 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 34 2 0 0 0 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 46 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 37 1 0 2 2 2
Summe 148 3 0 3 3 2 157 6 3,82
03.06.2014 Di |08.00:08.15 29 1 0 0 0 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 34 0 0 1 4 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 28 0 1 0 0 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 28 1 0 1 0 0
Summe 119 2 1 2 4 0 128 7 5,47
Summe frih 624 13 1 21 9 2 668 31 4,64
03.06.2014 Di |15.00:15.15 37 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |15.15:15.30 25 1 0 2 0 0
03.06.2014 Di |15.30:15.45 44 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |15.45:16.00 31 0 0 0 0 0
Summe 137 1 0 3 0 0 141 3 2,13
03.06.2014 Di |16.00:16.15 36 0 0 1 0 1
03.06.2014 Di [16.15:16.30 36 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di |16.30:16.45 36 0 0 0 0 2
03.06.2014 Di |16.45:17.00 30 0 0 0 0 0
Summe 138 0 0 3 0 3 141 3 2,13
03.06.2014 Di |17.00:17.15 36 0 0 0 0 1
03.06.2014 Di [17.15:17.30 29 0 0 0 1 0
03.06.2014 Di |17.30:17.45 28 0 0 0 1 0
03.06.2014 Di |17.45:18.00 29 2 0 0 1 0
Summe 122 2 0 0 3 1 127 3 2,36
03.06.2014 Di [18.00:18.15 29 0 0 1 0 1
03.06.2014 Di [18.15:18.30 9 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |18.30:18.45 20 0 0 0 0 2
03.06.2014 Di |18.45:19.00 19 0 0 0 0 0
Summe 77 0 0 1 0 3 78 1 1,28
Summe spéat 474 3 0 7 3 7 487 10 2,05

| |

Summe gesamt 1098 16 1 28 12 9 1155 41 | 3,55
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VU Bargeshagen Anlage 1.1
Zahlung B105 / Admannshager Damm
von: 1 Admannshager Damm
nach: 4 B105 Ri. Bad Doberan
Ssumme Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad | Bus | Lkw Lz Fahrrad Kiz sV %
03.06.2014 Di |06.00:06.15 4 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |06.15:06.30 4 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |06.30:06.45 7 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |06.45:07.00 12 0 0 0 0 0
Summe 27 0 0 2 0 0 29 2 6,90
03.06.2014 Di |07.00:07.15 12 0 1 1 0 0
03.06.2014 Di |07.15:07.30 16 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di |07.30:07.45 17 0 0 1 1 0
03.06.2014 Di |07.45:08.00 12 0 0 0 2 0
Summe 57 0 1 4 3 0 65 8 12,31
03.06.2014 Di |08.00:08.15 8 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 12 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 12 1 1 3 0 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 14 0 0 1 0 0
Summe 46 1 1 6 0 0 54 7 112,96
03.06.2014 Di |08.00:08.15 11 1 0 0 0 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 17 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 8 0 1 2 0 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 15 0 0 1 1 0
Summe 51 1 1 4 1 0 58 6 10,34
Summe frih 181 2 3 16 4 0 206 23 11,17
03.06.2014 Di |15.00:15.15 18 0 1 0 1 0
03.06.2014 Di |15.15:15.30 17 0 0 0 3 0
03.06.2014 Di |15.30:15.45 18 0 0 0 0 1
03.06.2014 Di |15.45:16.00 22 0 1 0 0 0
Summe 75 0 2 0 4 1 81 6 7,41
03.06.2014 Di |16.00:16.15 31 1 0 1 1 0
03.06.2014 Di [16.15:16.30 24 0 0 0 1 0
03.06.2014 Di |16.30:16.45 22 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |16.45:17.00 25 0 1 0 0 2
Summe 102 1 1 2 2 2 108 5 4,63
03.06.2014 Di |17.00:17.15 19 0 0 0 1 1
03.06.2014 Di [17.15:17.30 17 2 0 0 0 0
03.06.2014 Di |17.30:17.45 26 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |17.45:18.00 11 0 1 0 0 0
Summe 73 2 1 0 1 1 77 2 2,60
03.06.2014 Di [18.00:18.15 14 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di [18.15:18.30 19 2 0 1 0 0
03.06.2014 Di |18.30:18.45 6 1 0 0 0 1
03.06.2014 Di |18.45:19.00 14 0 1 0 0 0
Summe 53 3 1 1 0 1 58 2 3,45
Summe spéat 303 6 5 3 7 5 324 15 4,63

| |

Summe gesamt 484 8 8 19 11 5 530 38 7,17
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VU Bargeshagen Anlage 1.1
Zahlung B105 / Admannshager Damm
von: 2 B105 Ri. Rostock
nach: 1 Admannshéger Damm
Ssumme Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad | Bus | Lkw Lz Fahrrad Kiz sV %
03.06.2014 Di |06.00:06.15 14 0 0 3 0 0
03.06.2014 Di |06.15:06.30 23 0 0 3 0 0
03.06.2014 Di |06.30:06.45 36 0 1 0 0 1
03.06.2014 Di |06.45:07.00 48 0 0 1 4 2
Summe 121 0 1 7 4 3 133 12 9,02
03.06.2014 Di |07.00:07.15 19 0 0 0 2 2
03.06.2014 Di |07.15:07.30 30 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di |07.30:07.45 27 0 0 0 3 0
03.06.2014 Di |07.45:08.00 24 0 0 1 1 0
Summe 100 0 0 3 6 2 109 9 8,26
03.06.2014 Di |08.00:08.15 22 0 0 1 1 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 27 0 0 0 3 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 24 0 0 0 2 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 28 0 0 1 0 0
Summe 101 0 0 2 6 0 109 8 7,34
03.06.2014 Di |08.00:08.15 27 1 0 0 1 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 28 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 16 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 22 0 0 0 1 0
Summe 93 1 0 3 2 0 99 5 5,05
Summe frih 415 1 1 15 18 5 450 34 7,56
03.06.2014 Di |15.00:15.15 30 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |15.15:15.30 37 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |15.30:15.45 26 0 0 2 0 1
03.06.2014 Di |15.45:16.00 39 0 0 0 0 0
Summe 132 0 0 4 0 1 136 4 2,94
03.06.2014 Di |16.00:16.15 39 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di [16.15:16.30 41 1 0 4 1 1
03.06.2014 Di |16.30:16.45 51 1 0 1 0 0
03.06.2014 Di |16.45:17.00 50 0 0 1 0 1
Summe 181 2 0 8 1 2 192 9 4,69
03.06.2014 Di |17.00:17.15 50 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di [17.15:17.30 44 0 0 0 1 0
03.06.2014 Di |17.30:17.45 40 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |17.45:18.00 34 3 0 0 0 3
Summe 168 3 0 0 1 3 172 1 0,58
03.06.2014 Di [18.00:18.15 38 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di [18.15:18.30 32 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |18.30:18.45 36 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |18.45:19.00 38 0 0 1 0 0
Summe 144 0 0 3 0 0 147 3 2,04
Summe spéat 625 5 0 15 2 6 647 17 2,63

| |

Summe gesamt 1040 6 1 30 20 11 | 1097 51 | 4,65

Logos Ing. u.Planungs GmbH
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VU Bargeshagen Anlage 1.1
Zahlung B105 / Admannshager Damm
von: 2 B105 Ri. Rostock
nach: 4 B105 Ri. Bad Doberan
Ssumme Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad | Bus | Lkw Lz Fahrrad Kiz sV %
03.06.2014 Di |06.00:06.15 37 0 0 4 0 3
03.06.2014 Di |06.15:06.30 61 2 1 0 4 0
03.06.2014 Di |06.30:06.45 106 2 0 1 5 0
03.06.2014 Di |06.45:07.00 95 0 1 3 6 4
Summe 299 4 2 8 15 7 328 25 7,62
03.06.2014 Di |07.00:07.15 97 2 0 2 2 4
03.06.2014 Di |07.15:07.30 92 1 1 3 3 0
03.06.2014 Di |07.30:07.45 106 1 0 5 5 1
03.06.2014 Di |07.45:08.00 93 1 1 4 2 3
Summe 388 5 2 14 12 8 421 28 6,65
03.06.2014 Di |08.00:08.15 77 0 0 3 5 1
03.06.2014 Di |08.15:08.30 68 1 1 3 3 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 90 0 0 3 1 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 61 2 1 1 2 1
Summe 296 3 2 10 11 2 322 23 7,14
03.06.2014 Di |08.00:08.15 77 0 0 1 4 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 84 1 1 2 3 2
03.06.2014 Di |08.30:08.45 92 0 0 1 2 4
03.06.2014 Di |08.45:09.00 78 1 1 4 1 1
Summe 331 2 2 8 10 7 353 20 5,67
Summe frih 1314 14 8 40 48 24 1424 96 6,74
03.06.2014 Di |15.00:15.15 180 4 0 0 6 5
03.06.2014 Di |15.15:15.30 179 1 1 4 1 3
03.06.2014 Di |15.30:15.45 181 2 1 1 2 4
03.06.2014 Di |15.45:16.00 201 1 1 0 1 2
Summe 741 8 3 5 10 14 767 18 2,35
03.06.2014 Di |16.00:16.15 199 2 0 1 4 6
03.06.2014 Di [16.15:16.30 194 4 1 2 0 6
03.06.2014 Di |16.30:16.45 174 5 1 0 1 5
03.06.2014 Di |16.45:17.00 185 5 1 0 2 5
Summe 752 16 3 3 7 22 781 13 1,66
03.06.2014 Di |17.00:17.15 182 2 1 1 1 9
03.06.2014 Di [17.15:17.30 180 9 0 1 0 9
03.06.2014 Di |17.30:17.45 137 4 3 1 2 3
03.06.2014 Di |17.45:18.00 180 2 1 1 0 3
Summe 679 17 5 4 3 24 708 12 1,69
03.06.2014 Di [18.00:18.15 159 4 0 0 0 3
03.06.2014 Di [18.15:18.30 153 3 0 0 3 2
03.06.2014 Di |18.30:18.45 172 2 1 1 2 4
03.06.2014 Di |18.45:19.00 120 1 0 0 2 3
Summe 604 10 1 1 7 12 623 9 1,44
Summe spéat 2776 51 12 13 27 72 2879 52 1,81

||

Summe gesamt 4090 65 20 53 75 96 4303 148 | 3,44

Logos Ing. u.Planungs GmbH
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VU Bargeshagen Anlage 1.1
Zahlung B105 / Admannshager Damm
von: 4 B105 Ri. Bad Doberan
nach: 1 Admannshéger Damm
Ssumme Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad | Bus | Lkw Lz Fahrrad Kiz sV %
03.06.2014 Di |06.00:06.15 13 1 0 0 0 0
03.06.2014 Di |06.15:06.30 22 0 1 1 0 0
03.06.2014 Di |06.30:06.45 22 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di |06.45:07.00 31 0 1 1 1 0
Summe 88 1 2 4 1 0 96 7 7,29
03.06.2014 Di |07.00:07.15 18 0 1 1 0 1
03.06.2014 Di |07.15:07.30 15 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |07.30:07.45 13 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |07.45:08.00 21 0 1 1 0 0
Summe 67 0 2 3 0 1 72 5 6,94
03.06.2014 Di |08.00:08.15 8 0 0 2 0 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 15 0 0 0 0 1
03.06.2014 Di |08.30:08.45 15 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 17 0 1 1 0 0
Summe 55 0 1 4 0 1 60 5 8,33
03.06.2014 Di |08.00:08.15 12 0 0 3 0 0
03.06.2014 Di |08.15:08.30 14 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |08.30:08.45 18 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |08.45:09.00 11 0 1 0 0 0
Summe 55 0 1 4 0 0 60 5 8,33
Summe frih 265 1 6 15 1 2 288 22 7,64
03.06.2014 Di |15.00:15.15 17 1 0 2 0 0
03.06.2014 Di |15.15:15.30 22 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |15.30:15.45 18 0 0 1 0 0
03.06.2014 Di |15.45:16.00 17 0 1 1 0 0
Summe 74 1 1 5 0 0 81 6 7,41
03.06.2014 Di |16.00:16.15 23 1 0 0 0 0
03.06.2014 Di [16.15:16.30 18 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |16.30:16.45 23 1 0 0 1 0
03.06.2014 Di |16.45:17.00 19 2 0 0 1 0
Summe 83 4 0 0 2 0 89 2 2,25
03.06.2014 Di |17.00:17.15 13 0 0 1 1 0
03.06.2014 Di [17.15:17.30 15 0 0 1 0 1
03.06.2014 Di |17.30:17.45 17 1 0 0 0 0
03.06.2014 Di |17.45:18.00 18 1 1 0 0 0
Summe 63 2 1 2 1 1 69 4 5,80
03.06.2014 Di [18.00:18.15 10 1 0 0 0 0
03.06.2014 Di [18.15:18.30 16 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |18.30:18.45 16 0 0 0 0 0
03.06.2014 Di |18.45:19.00 8 0 0 0 0 0
Summe 50 1 0 0 0 0 51 0 0,00
Summe spéat 270 8 2 7 3 1 290 12 4,14

| |

Summe gesamt 535 9 8 22 4 3 578 34 | 5,88

Logos Ing. u.Planungs GmbH
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VU Bargeshagen Anlage 1.1

Zahlung B105 / Admannshager Damm
von: 4 B105 Ri. Bad Doberan
nach: 2 B105 Ri. Rostock

Ssumme Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad | Bus | Lkw Lz Fahrrad Kiz sV %
03.06.2014 Di |06.00:06.15 95 4 1 4 2 1
03.06.2014 Di |06.15:06.30 145 3 0 4 4 0
03.06.2014 Di |06.30:06.45 145 2 1 4 2 3
03.06.2014 Di |06.45:07.00 142 6 0 2 1 0
Summe 527 15 2 14 9 4 567 25 4,41
03.06.2014 Di |07.00:07.15 151 2 0 3 2 4
03.06.2014 Di |07.15:07.30 162 2 1 2 4 3
03.06.2014 Di |07.30:07.45 139 1 0 1 0 0
03.06.2014 Di |07.45:08.00 158 2 1 4 1 1
Summe 610 7 2 10 7 8 636 19 2,99
03.06.2014 Di |08.00:08.15 114 2 2 3 3 1
03.06.2014 Di |08.15:08.30 109 2 1 1 0 1
03.06.2014 Di |08.30:08.45 107 0 1 3 2 2
03.06.2014 Di |08.45:09.00 97 0 1 1 3 0
Summe 427 4 5 8 8 4 452 21 4,65
03.06.2014 Di |08.00:08.15 111 0 0 4 2 5
03.06.2014 Di |08.15:08.30 135 0 2 2 1 4
03.06.2014 Di |08.30:08.45 148 1 2 5 1 3
03.06.2014 Di |08.45:09.00 134 2 0 3 1 3
Summe 528 3 4 14 5 15 554 23 4,15
Summe frih 2092 29 13 46 29 31 2209 88 3,98
03.06.2014 Di |15.00:15.15 122 2 1 3 1 3
03.06.2014 Di |15.15:15.30 141 3 0 4 2 0
03.06.2014 Di |15.30:15.45 128 3 1 3 1 1
03.06.2014 Di |15.45:16.00 110 2 0 1 2 2
Summe 501 10 2 11 6 6 530 19 3,58
03.06.2014 Di |16.00:16.15 131 2 0 5 1 2
03.06.2014 Di [16.15:16.30 160 6 1 5 1 0
03.06.2014 Di |16.30:16.45 137 9 1 6 0 1
03.06.2014 Di |16.45:17.00 133 0 0 3 0 1
Summe 561 17 2 19 2 4 601 23 3,83
03.06.2014 Di |17.00:17.15 119 1 1 0 3 3
03.06.2014 Di [17.15:17.30 100 1 0 1 1 1
03.06.2014 Di |17.30:17.45 121 2 0 1 1 5
03.06.2014 Di |17.45:18.00 94 2 1 0 1 1
Summe 434 6 2 2 6 10 450 10 2,22
03.06.2014 Di [18.00:18.15 126 2 0 0 2 6
03.06.2014 Di [18.15:18.30 98 3 1 2 1 2
03.06.2014 Di |18.30:18.45 97 6 0 1 1 1
03.06.2014 Di |18.45:19.00 71 0 1 0 0 1
Summe 392 11 2 3 4 10 412 9 2,18
Summe spéat 1888 44 8 35 18 30 1993 61 3,06
[ |

Summe gesamt 3980 73 21 81 47 61 4202 149 | 3,55
Legende:
Pkw Personenkraftwagen Krad  Motorrad
Lfw Lieferwagen Kfz Kraftfahrzeug
Lkw Lastkraftwagen SV Schwerverkehr (Summe Lkw+Lz+Bus)

Lz

Lastzug

Logos Ing. u.Planungs GmbH
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VU Bargeshagen Anlage 1.2
Zahlung B105 / Rabenhorster Damm
von: 1 Rabenhorster Damm
nach: 2 B105 Ri. Rostock
Summe Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad Bus | Lkw Lz |Fahrrad Kz SV %
03.06.2014| Di 06.00:06.15 13 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 06.15:06.30 20 0 1 0 0 0
03.06.2014| Di 06.30:06.45 25 0 0 0 1 0
03.06.2014 | Di 06.45:07.00 26 0 1 0 0 1
Summe 84 0 2 0 1 1 87 3 3,45
03.06.2014| Di 07.00:07.15 17 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 07.15:07.30 19 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 07.30:07.45 23 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 07.45:08.00 12 0 0 0 0 0
Summe 71 1 0 0 0 0 72 0 0,00
03.06.2014| Di 08.00:08.15 14 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 08.15:08.30 13 0 1 0 0 0
03.06.2014| Di 08.30:08.45 15 0 1 0 0 0
03.06.2014 | Di 08.45:09.00 12 0 0 0 0 0
Summe 54 1 2 0 0 0 57 2 3,51
03.06.2014| Di 09.00:09.15 13 0 0 0 1 1
03.06.2014| Di 09.15:09.30 18 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 09.30:09.45 10 1 0 0 0 1
03.06.2014 | Di 09.45:10.00 11 1 1 0 0 1
Summe 52 2 1 0 1 3 56 2 3,57
Summe frith 261 4 5 0 2 4 272 7 2,57
03.06.2014| Di 15.00:15.15 13 0 0 0 0 1
03.06.2014| Di 15.15:15.30 13 1 0 0 1 0
03.06.2014| Di 15.30:15.45 8 0 0 0 0 1
03.06.2014| Di 15.45:16.00 13 0 1 0 0 1
Summe 47 1 1 0 1 3 50 2 4,00
03.06.2014| Di 16.00:16.15 9 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 16.15:16.30 15 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 16.30:16.45 13 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 16.45:17.00 13 0 1 0 0 0
Summe 50 1 1 0 0 0 52 1 1,92
03.06.2014| Di 17.00:17.15 12 0 0 0 1 0
03.06.2014| Di 17.15:17.30 17 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 17.30:17.45 11 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 17.45:18.00 13 0 1 0 0 0
Summe 53 0 1 0 1 0 55 2 3,64
03.06.2014| Di 18.00:18.15 14 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.15:18.30 13 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.30:18.45 17 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.45:19.00 14 0 0 0 0 0
Summe 58 0 0 0 0 0 58 0 0,00
Summe spéat 208 2 3 0 2 3 215 5 2,33

[

Summe gesamt 469 6 8 0 4 7 487 12 | 2,46

Logos Ing. u.Planungs GmbH
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VU Bargeshagen Anlage 1.2
Zahlung B105 / Rabenhorster Damm
von: 1 Rabenhorster Damm
nach: 4 B105 Ri. Bad Doberan
Summe Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad Bus | Lkw Lz |Fahrrad Kz SV %
03.06.2014| Di 06.00:06.15 6 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 06.15:06.30 6 0 0 0 1 0
03.06.2014| Di 06.30:06.45 9 2 0 1 0 1
03.06.2014 | Di 06.45:07.00 18 0 0 0 0 0
Summe 39 3 0 1 1 1 44 2 4,55
03.06.2014| Di 07.00:07.15 6 0 0 0 0 1
03.06.2014| Di 07.15:07.30 9 0 1 1 0 0
03.06.2014| Di 07.30:07.45 19 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 07.45:08.00 10 0 0 0 0 0
Summe 44 0 1 1 0 1 46 2 4,35
03.06.2014| Di 08.00:08.15 8 0 0 0 1 0
03.06.2014| Di 08.15:08.30 11 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 08.30:08.45 15 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 08.45:09.00 10 0 0 0 0 0
Summe 44 0 0 0 1 0 45 1 2,22
03.06.2014| Di 09.00:09.15 4 0 0 1 0 1
03.06.2014| Di 09.15:09.30 7 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 09.30:09.45 18 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 09.45:10.00 5 0 0 0 0 0
Summe 34 0 0 1 0 1 35 1 2,86
Summe frith 161 3 1 3 2 3 170 6 3,53
03.06.2014| Di 15.00:15.15 13 0 1 2 1 0
03.06.2014| Di 15.15:15.30 22 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 15.30:15.45 15 2 0 0 0 0
03.06.2014| Di 15.45:16.00 13 0 0 0 0 1
Summe 63 2 1 2 1 1 69 4 5,80
03.06.2014| Di 16.00:16.15 5 0 0 1 0 0
03.06.2014| Di 16.15:16.30 14 0 0 0 1 0
03.06.2014| Di 16.30:16.45 17 1 0 1 0 0
03.06.2014 | Di 16.45:17.00 11 3 0 0 0 0
Summe 47 4 0 2 1 0 54 3 5,56
03.06.2014| Di 17.00:17.15 19 1 0 0 0 1
03.06.2014| Di 17.15:17.30 25 1 0 0 1 3
03.06.2014| Di 17.30:17.45 22 0 0 0 0 2
03.06.2014| Di 17.45:18.00 13 0 0 0 0 0
Summe 79 2 0 0 1 6 82 1 1,22
03.06.2014| Di 18.00:18.15 12 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.15:18.30 17 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.30:18.45 19 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.45:19.00 12 1 0 1 0 0
Summe 60 1 0 1 0 0 62 1 1,61
Summe spéat 249 9 1 5 3 7 267 9 3,37

[

Summe gesamt 410 12 2 8 5 10 437 15 | 3,43

Logos Ing. u.Planungs GmbH
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VU Bargeshagen Anlage 1.2
Zahlung B105 / Rabenhorster Damm
von: 2 B105 Ri. Rostock
nach: 1 Rabenhorster Damm
Summe Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad Bus | Lkw Lz |Fahrrad Kz SV %
03.06.2014| Di 06.00:06.15 5 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 06.15:06.30 6 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 06.30:06.45 9 0 0 0 1 0
03.06.2014 | Di 06.45:07.00 4 0 1 0 0 0
Summe 24 0 1 0 1 0 26 2 7,69
03.06.2014| Di 07.00:07.15 8 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 07.15:07.30 9 0 1 0 0 1
03.06.2014| Di 07.30:07.45 8 0 0 1 0 0
03.06.2014 | Di 07.45:08.00 11 1 0 0 1 0
Summe 36 1 1 1 1 1 40 3 7,50
03.06.2014| Di 08.00:08.15 9 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 08.15:08.30 9 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 08.30:08.45 10 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 08.45:09.00 7 0 0 0 0 0
Summe 35 0 0 0 0 0 35 0 0,00
03.06.2014| Di 09.00:09.15 7 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 09.15:09.30 11 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 09.30:09.45 9 0 0 1 1 2
03.06.2014 | Di 09.45:10.00 6 0 1 0 0 0
Summe 33 0 1 1 1 2 36 3 8,33
Summe frith 128 1 3 2 3 3 137 8 5,84
03.06.2014| Di 15.00:15.15 25 0 1 1 0 0
03.06.2014| Di 15.15:15.30 25 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 15.30:15.45 25 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 15.45:16.00 27 0 1 0 0 0
Summe 102 1 2 1 0 0 106 3 2,83
03.06.2014| Di 16.00:16.15 22 0 0 0 2 0
03.06.2014| Di 16.15:16.30 23 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 16.30:16.45 22 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 16.45:17.00 31 3 1 0 0 0
Summe 98 4 1 0 2 0 105 3 2,86
03.06.2014| Di 17.00:17.15 38 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 17.15:17.30 31 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 17.30:17.45 23 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 17.45:18.00 29 0 1 0 0 0
Summe 121 1 1 0 0 0 123 1 0,81
03.06.2014| Di 18.00:18.15 14 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.15:18.30 34 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.30:18.45 28 1 0 1 0 0
03.06.2014| Di 18.45:19.00 26 0 1 0 0 0
Summe 102 1 1 1 0 0 105 2 1,90
Summe spéat 423 7 5 2 2 0 439 9 2,05

[

Summe gesamt 551 8 8 4 5 3 576 17 | 2,95

Logos Ing. u.Planungs GmbH

Seite 3/6



VU Bargeshagen Anlage 1.2
Zahlung B105 / Rabenhorster Damm
von: 2 B105 Ri. Rostock
nach: 4 B105 Ri. Bad Doberan
Summe Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad Bus | Lkw Lz |Fahrrad Kz SV %
03.06.2014| Di 06.00:06.15 43 0 0 3 1 1
03.06.2014| Di 06.15:06.30 54 2 1 2 3 2
03.06.2014| Di 06.30:06.45 97 2 0 0 1 1
03.06.2014 | Di 06.45:07.00 112 0 1 2 6 3
Summe 306 4 2 7 11 7 330 20 6,06
03.06.2014| Di 07.00:07.15 107 1 0 2 3 4
03.06.2014| Di 07.15:07.30 107 3 1 4 2 2
03.06.2014| Di 07.30:07.45 110 1 0 5 6 0
03.06.2014 | Di 07.45:08.00 106 0 1 5 3 3
Summe 430 5 2 16 14 9 467 32 6,85
03.06.2014| Di 08.00:08.15 72 0 0 3 5 1
03.06.2014| Di 08.15:08.30 78 1 1 4 2 1
03.06.2014| Di 08.30:08.45 92 1 1 5 1 2
03.06.2014 | Di 08.45:09.00 71 1 1 3 1 1
Summe 313 3 3 15 9 5 343 27 7,87
03.06.2014| Di 09.00:09.15 81 2 0 2 4 0
03.06.2014| Di 09.15:09.30 83 1 1 3 3 2
03.06.2014| Di 09.30:09.45 76 0 0 1 2 3
03.06.2014 | Di 09.45:10.00 86 0 1 3 0 6
Summe 326 3 2 9 9 11 349 20 5,73
Summe frith 1375 15 9 47 43 32 1489 99 6,65
03.06.2014| Di 15.00:15.15 163 4 1 1 7 2
03.06.2014| Di 15.15:15.30 156 1 0 6 3 5
03.06.2014| Di 15.30:15.45 164 2 2 2 2 7
03.06.2014| Di 15.45:16.00 174 1 1 0 1 3
Summe 657 8 4 9 13 17 691 26 3,76
03.06.2014| Di 16.00:16.15 186 1 0 5 0 5
03.06.2014| Di 16.15:16.30 179 3 0 3 1 6
03.06.2014| Di 16.30:16.45 170 3 1 1 1 4
03.06.2014 | Di 16.45:17.00 165 4 1 0 1 8
Summe 700 11 2 9 3 23 725 14 1,93
03.06.2014| Di 17.00:17.15 154 2 1 1 2 3
03.06.2014| Di 17.15:17.30 152 8 0 0 0 11
03.06.2014| Di 17.30:17.45 124 4 3 1 3 1
03.06.2014| Di 17.45:18.00 161 3 1 0 0 2
Summe 591 17 5 2 5 17 620 12 1,94
03.06.2014| Di 18.00:18.15 141 4 0 1 0 1
03.06.2014| Di 18.15:18.30 151 4 0 1 1 2
03.06.2014| Di 18.30:18.45 128 1 1 0 3 3
03.06.2014| Di 18.45:19.00 100 1 0 0 2 2
Summe 520 10 1 2 6 8 539 9 1,67
Summe spéat 2468 46 12 22 27 65 @ 2575 61 2,37

[

Summe gesamt 3843 61 | 21 69 70 97 4064 | 160 @ 3,94
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VU Bargeshagen Anlage 1.2
Zahlung B105 / Rabenhorster Damm
von: 4 B105 Ri. Bad Doberan
nach: 1 Rabenhorster Damm
Summe Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad Bus | Lkw Lz |Fahrrad Kz SV %
03.06.2014| Di 06.00:06.15 11 0 0 0 0 1
03.06.2014| Di 06.15:06.30 4 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 06.30:06.45 6 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 06.45:07.00 4 0 0 0 0 0
Summe 25 0 0 0 0 1 25 0 0,00
03.06.2014| Di 07.00:07.15 5 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 07.15:07.30 5 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 07.30:07.45 5 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 07.45:08.00 6 1 0 0 0 0
Summe 21 1 0 0 0 0 22 0 0,00
03.06.2014| Di 08.00:08.15 7 0 1 0 0 0
03.06.2014| Di 08.15:08.30 2 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 08.30:08.45 9 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 08.45:09.00 6 0 0 0 0 0
Summe 24 0 1 0 0 0 25 1 4,00
03.06.2014| Di 09.00:09.15 4 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 09.15:09.30 8 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 09.30:09.45 6 1 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 09.45:10.00 6 0 0 0 0 4
Summe 24 1 0 0 0 4 25 0 0,00
Summe frith 94 2 1 0 0 5 97 1 1,03
03.06.2014| Di 15.00:15.15 5 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 15.15:15.30 9 2 0 0 0 0
03.06.2014| Di 15.30:15.45 8 1 0 1 0 0
03.06.2014| Di 15.45:16.00 8 0 0 0 0 0
Summe 30 3 0 1 0 0 34 1 2,94
03.06.2014| Di 16.00:16.15 14 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 16.15:16.30 14 1 0 1 0 0
03.06.2014| Di 16.30:16.45 11 0 0 0 0 0
03.06.2014 | Di 16.45:17.00 16 0 0 0 0 0
Summe 55 1 0 1 0 0 57 1 1,75
03.06.2014| Di 17.00:17.15 14 0 0 1 0 0
03.06.2014| Di 17.15:17.30 8 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 17.30:17.45 10 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 17.45:18.00 8 0 0 0 0 0
Summe 40 0 0 1 0 0 41 1 2,44
03.06.2014| Di 18.00:18.15 18 1 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.15:18.30 16 0 0 0 0 3
03.06.2014| Di 18.30:18.45 10 0 0 0 0 0
03.06.2014| Di 18.45:19.00 14 0 0 0 0 0
Summe 58 1 0 0 0 3 59 0 0,00
Summe spéat 183 5 0 3 0 3 191 3 1,57

[

Summe gesamt 277 7 1 3 0 8 288 4 1,39
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VU Bargeshagen Anlage 1.2
Zahlung B105 / Rabenhorster Damm
von: 4 B105 Ri. Bad Doberan
nach: 2 B105 Ri. Rostock
Summe Summe SVin

Datum Tag Zeit Pkw | Krad Bus | Lkw Lz |Fahrrad Kz SV %
03.06.2014  Di |06.00:06.15 103 3 1 1 1 0
03.06.2014  Di |06.15:06.30 136 1 0 4 3 2
03.06.2014  Di |06.30:06.45 138 3 1 4 4 3
03.06.2014  Di |06.45:07.00 152 4 0 3 2 4
Summe 529 11 2 12 10 9 564 24 4,26
03.06.2014  Di |07.00:07.15 144 1 2 2 4 3
03.06.2014  Di |07.15:07.30 152 2 0 3 4 4
03.06.2014  Di |07.30:07.45 133 5 1 1 1 2
03.06.2014  Di |07.45:08.00 163 1 1 6 1 2
Summe 592 9 4 12 10 11 627 26 4,15
03.06.2014  Di |08.00:08.15 109 1 2 5 3 1
03.06.2014  Di |08.15:08.30 115 2 0 1 0 2
03.06.2014  Di |08.30:08.45 87 1 2 5 2 4
03.06.2014  Di |08.45:09.00 111 0 0 0 3 2
Summe 422 4 4 11 8 9 449 23 5,12
03.06.2014  Di |09.00:09.15 108 0 1 4 5 1
03.06.2014  Di |09.15:09.30 142 0 1 4 2 2
03.06.2014  Di |09.30:09.45 154 0 2 5 0 2
03.06.2014  Di |09.45:10.00 140 2 0 1 1 7
Summe 544 2 4 14 8 12 572 26 4,55
Summe friih 2087 26 14 49 36 41 2212 99 4,48
03.06.2014  Di [15.00:15.15 137 3 1 5 1 3
03.06.2014  Di |15.15:15.30 134 1 0 1 3 0
03.06.2014  Di |15.30:15.45 138 2 1 2 1 3
03.06.2014  Di |15.45:16.00 115 2 0 1 2 2
Summe 524 8 2 9 7 8 550 18 3,27
03.06.2014  Di [16.00:16.15 148 2 1 3 1 0
03.06.2014  Di [16.15:16.30 141 6 0 4 1 4
03.06.2014  Di [16.30:16.45 144 8 1 0 2 0
03.06.2014  Di [16.45:17.00 145 2 0 3 1 4
Summe 578 18 2 10 5 8 613 17 2,77
03.06.2014  Di |17.00:17.15 105 1 1 2 2 2
03.06.2014 Di |17.15:17.30 100 1 0 2 1 5
03.06.2014  Di |17.30:17.45 126 2 1 0 1 3
03.06.2014  Di |17.45:18.00 93 3 0 0 1 1
Summe 424 7 2 4 5 11 442 11 2,49
03.06.2014  Di [18.00:18.15 106 4 1 0 2 2
03.06.2014  Di [18.15:18.30 99 2 0 1 1 1
03.06.2014  Di [18.30:18.45 89 3 0 1 1 1
03.06.2014  Di [18.45:19.00 67 0 1 0 0 3
Summe 361 9 2 2 4 7 378 8 2,12
Summe spat 1887 42 8 25 21 34 1983 54 2,72

||

Summe gesamt 3974 68 | 22 74 57 75 | 4195 | 153 | 3,65
Legende:
Pkw Personenkraftwagen Krad  Motorrad
Lfw Lieferwagen Kfz Kraftfahrzeug
Lkw Lastkraftwagen SV Schwerverkehr (Summe Lkw+Lz+Bus)

Lz

Lastzug
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Anlage 2.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 12 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
624 13 1 21 9
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 637 31
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 2.639 98
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 2.480 75
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 2.385 71
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 2.600 83
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 2.683
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSVyy, [Kfz/h] 246
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 2,5
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 246 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,5 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 14 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
181 2 3 16 4
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 183 23
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d, [Fz-Gruppe/24h] 758 73
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 713 56
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 685 52
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 747 62
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 809
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maf3gebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 74
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 6,1
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 74 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 6,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 21 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
415 1 1 15 18
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 416 34
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.723 107
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.620 83
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 1.558 77
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 1.698 91
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 1.789
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maf3gebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 164
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Pao.w [%] 4,1
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 164 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 4,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 24 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
1.314 14 8 40 48
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  1.328 96
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 5.501 303
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 5.171 234
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 4972 218
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h]f  5.420 258
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 5.677
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 520
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 3,6
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 520 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,6 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 41 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
265 1 6 15 1
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 266 22
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.102 70
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.036 54
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 996 50
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 1.086 59
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 1.145
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 105
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Pao.w [%] 4,1
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 105 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 4,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 42 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
2.092 29 13 46 29
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 2,121 88
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 8.786 278
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 8.259 214
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 7.941 200
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h]f  8.656 236
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 8.892
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 815
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 2,1
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 815 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 2.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 12
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 2.600 83
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 86
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 2.683
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 2.809
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 257
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%] 2,4
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 257 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,4 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 14
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12) | |
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 747 62
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 64
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 809
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 5025  [Kfz/24h] 847
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 78
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 6,0
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 78 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 6,0 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 21
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 1.698 91
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 94
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 1.789
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 1.873
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 172
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 4,0
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 172 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 4,0 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 24
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 5.420 258
13 5025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 265
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 5.677
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 5.848
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 536
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 3,6
Bemessungsverkehrsstéarke fur 2025 536 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 3,6 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 41
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 1.086 59
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 61
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 1.145
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 1.198
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 110
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 4,1
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 110 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 4,1 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 42
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 8.656 236
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 243
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 8.892
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 9.159
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 839
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 2,1
Bemessungsverkehrsstéarke fur 2025 839 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,1 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 2.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 12 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
474 3 0 7 3
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 477 10
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.596 56
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.500 43
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 1.442 40
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 1.572 47
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 1.620
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSVyy, [Kfz/h] 148
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 2,3
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 148 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,3 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 14 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
303 6 5 3 7
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 309 15
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d. [Fz-Gruppe/24h](  1.034 84
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 972 64
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 934 60
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 1.018 71
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 1.089
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 100
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 5,2
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 100 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 5,2 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 21 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
625 5 0 15 2
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 630 17
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 2.108 95
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.981 73
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 1.905 68
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 2.077 80
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 2.157
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 198
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 3,0
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 198 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,0 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 24 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
2776 51 12 13 27
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  2.827 52
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 9.458 290
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 8.891 223
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 8.549 208
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h]f  9.318 246
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 9.564
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 876
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 2,1
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 876 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 41 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
270 8 2 7 3
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 278 12
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d, [Fz-Gruppe/24h] 930 67
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 874 51
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 841 48
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 916 57
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 973
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 90
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Pao.w [%] 4,7
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 90 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 4,7 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 42 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
1.888 44 8 35 18
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  1.932 61
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d. [Fz-Gruppe/24h]|  6.464 340
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 6.076 262
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 5.842 245
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h][  6.368 289
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 6.657
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 610
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 3,5
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 610 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,5 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 2.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 12
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 1.572 a7
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 49
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 1.620
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 1.696
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 155
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 2,3
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 155 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,3 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 14
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12) | |
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 1.018 71
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 73
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 1.089
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 1.141
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 104
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 51
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 104 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 51 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 21
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 2.077 80
13 2025 Prognosefaktor fiir SV 1,031 DTVw sy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 83
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 2.157
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 2.258
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 207
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 2,9
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 207 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,9 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 24
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 9.318 246
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 253
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 9.564
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 9.851
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstérke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 902
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 2,1
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 902 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,1 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 41
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 916 57
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 59
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 973
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 1.019
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 94
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 4,6
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 94 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 4,6 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 42
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 6.368 289
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 297
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 6.657
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 6.856
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 628
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 3,5
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 628 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 3,5 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 2.3-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 12 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
261 4 5 0 2
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 265 7
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.098 22
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.032 17
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 992 16
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 1.082 19
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 1.101
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 101
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Pao.w [%] 1,4
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 101 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 1.4 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.3-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 14 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
161 3 1 3 2
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 164 6
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 679 19
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 639 15
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 614 14
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 669 16
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 685
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 63
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 19
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 63 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 19 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.3-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 21 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
128 1 3 2 3
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 129 8
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d, [Fz-Gruppe/24h] 534 25
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 502 19
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 483 18
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 526 21
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 547
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 50
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 3,1
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 50 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.3-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 24 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
1375 15 9 47 43
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  1.390 99
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 5.758 313
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 5.413 241
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 5.204 225
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h]f 5673 266
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 5.939
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maf3gebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 544
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 3,6
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 544 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,6 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.3-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 41 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
94 2 1 0 0
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
h-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 96 1
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 398 3
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 374 2
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 359 2
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 392 3
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 395
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 36
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 0,6
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 36 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 0,6 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.3-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Fruh

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr
Spur: 42 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
2.087 26 14 49 36
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]| 2,113 99
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 24,14 31,64
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 8.753 313
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 8.228 241
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 7.911 225
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h]f  8.623 266
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 8.889
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maf3gebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 814
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Pao.w [%] 2,4
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 814 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,4 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 2.3-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 12
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 1.082 19
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 20
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 1.101
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 1.153
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 106
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%] 1.4
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 106 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 1,4 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.3-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 14
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 669 16
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 16
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 685
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 5025  [Kfz/24h] 717
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 66
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 1,8
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 66 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 1,8 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.3-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 21
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 526 21
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 22
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 547
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 5025  [Kfz/24h] 573
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 52
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 3,0
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 53 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 3,0 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.3-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 24
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 5.673 266
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 274
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 5.939
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 6.117
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 560
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 3,6
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 560 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 3,6 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.3-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 41
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 392 3

13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 3

werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV, 2014 [Kfz/24h]

mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 395

werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]

maRgebende Richtung 0,5* DTV, 5025  [Kfz/24h] 414

Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]

mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2

werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]

mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 38
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)

Psow [%0] 0,6

Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 38 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 0,6 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.3-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke
(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Frih

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 42
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 8.623 266
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 274
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 8.889
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 9.156
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 839
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 2,4
Bemessungsverkehrsstéarke fur 2025 839 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,4 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 2.4-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 12 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
208 2 3 0 2
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 210 5
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d, [Fz-Gruppe/24h] 703 28
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 660 21
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 635 20
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 692 24
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 716
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 66
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 2,7
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 66 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,7 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.4-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 14 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
249 9 1 5 3
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 258 9
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d, [Fz-Gruppe/24h] 863 50
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 811 39
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 780 36
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 850 43
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 893
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 82
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 3,9
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 82 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,9 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.4-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 21 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
423 7 5 2 2
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 430 9
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.439 50
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.352 39
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 1.300 36
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 1.417 43
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 1.460
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maf3gebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 134
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Pao.w [%] 2,4
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 134 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,4 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.4-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 24 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
2.468 46 12 22 27
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  2.514 61
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 8.411 340
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 7.906 262
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 7.602 245
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h]f  8.286 289
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 8.575
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 785
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 2,7
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 785 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,7 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.4-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 41 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
183 5 0 3 0
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 188 3
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Zahltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
d, [Fz-Gruppe/24h] 629 17
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 591 13
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 568 12
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV\y [F-Gruppe/24h] 620 14
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 634
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 58
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 1,8
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 58 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 1,8 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.4-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitzéhlung innerorts auf die
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde) - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 15-19 Uhr
Spur: 42 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
1.887 42 8 25 21
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  1.929 54
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 29,89 17,95
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 6.454 301
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 6.066 232
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 5.833 216
12 Umrechnungsfaktor (Tab. 2-7) kw [-] 1,09 1,18
13 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVyy [F-Gruppe/24h]f  6.358 255
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 Gesamtquerschnitt DTV [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5 * DTV [Kfz/24h] 6.613
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung dzo.w [%0] 9,2
werktégliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 Gesamtquerschnitt MSVy [Kfz/h]
maRgebende Richtung MSVy [Kfz/h] 606
17 SV-Anteil in der werktéaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Po.w [%0] 3,1
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 606 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 2.4-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 12
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 692 24
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 25
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 716
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 5025  [Kfz/24h] 750
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 69
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 2,6
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 69 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 2,6 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 2.4-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 14
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 850 43
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 44
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 893
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 5025  [Kfz/24h] 935
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 86
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 3,8
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 86 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 3,8 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 2.4-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 21
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 1.417 43
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 44
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 2014 [Kfz/24h] 1.460
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 1.529
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung daow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstérke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVyy, [Kfz/h]
mafRgebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 140
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 2,3
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 140 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,3 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 2.4-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 24
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 8.286 289
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 297
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 8.575
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTVw, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 8.832
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 809
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 2,7
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 809 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,7 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 2.4-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 41
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 620 14
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 14
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 514 |Gesamtquerschnitt DTVw, 2014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 634
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5* DTV, 5025  [Kfz/24h] 664
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 61
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Paow [%0] 1,7
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 61 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 1,7 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 2.4-2

Formblatt 2: Hochrechnung der Bemessungsverkehrsstarke

(30. Spitzenstunde) fir das Prognosejahr 2025 - Nachmittag

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 42
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 werktaglicher DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTVw, 2014 [Fz-Gruppe/24h] 6.358 255
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,029 DTVwsv 2025 [Fz-Gruppe/24h] 262
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV, 2014 [Kfz/24h]
maRgebende Richtung 0,5*DTVw, 2014 [Kfz/24h] 6.613
werktéglicher DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV, 2025 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV, 2025 [Kfz/24h] 6.811
Anteil der 30. Stunde am Kfz-Werktagsverkehr (Tab. 2-8)
15 2025 Gesamtquerschnitt dsow [%0]
mafRgebende Richtung d3ow [%0] 9,2
werktagliche Bemessungsverkehrsstarke (Gl. 2-13)
16 2025 Gesamtquerschnitt MSVy, [Kfz/h]
mafigebende Richtung MSV,y [Kfz/h] 624
17 2025 SV-Anteil in der werktaglichen Bemessungsstunde (Gl. 2-14)
Psow [%0] 3,1
Bemessungsverkehrsstarke fur 2025 624 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 3,1 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 3.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 12 Knotenzahlung
TG-Kennwert q6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
1.098 16 1 28 12
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  1.114 41
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 2.062 83
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.938 64
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 1.864 59
DTV 2014 1923 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 3.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 14 Knotenzahlung
TG-Kennwert q6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
484 8 8 19 11
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 492 38
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 911 77
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 856 59
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 823 55
DTV 2014 878 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 6,3 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 3.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014
Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 21 Knotenzahlung
TG-Kennwert q6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
1.040 6 1 30 20
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  1.046 51
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Q. cruppe [%]| 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.936 103
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 1.820 79
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 1.750 74
DTV 2014 1824 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 4,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 3.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014
Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 24 Knotenzahlung
TG-Kennwert q6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
4.090 65 20 53 75
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  4.155 148
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Q. cruppe [%]| 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 7.690 298
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 7.229 230
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 6.951 215
DTV 2014 7166 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,0 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 3.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 41 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
535 9 8 22 4
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 544 34
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.007 69
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 946 53
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 910 49
DTV 2014 959 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 51 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 3.1-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014
Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Admannshéger Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 42 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
3.980 73 21 81 47
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  4.053 149
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Q. cruppe [%]| 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 7.501 300
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 7.051 231
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 6.780 216
DTV 2014 6996 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 3.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 12
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 5014 [Fz-Gruppe/24h] 1.864 59
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 61
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 2014 Gesamtquerschnitt DTV 3014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 5014 [Kfz/24h] 1.923
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 2.013
DTV 2025 2013 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 3,0 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 3.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 14
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 5014 [Fz-Gruppe/24h] 823 55
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 57
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 878
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 919
DTV 2025 919 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 6,2 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 3.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 21
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 5014 [Fz-Gruppe/24h] 1.750 74
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 76
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 2014 Gesamtquerschnitt DTV 3014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 5014 [Kfz/24h] 1.824
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 1.910
DTV 2025 1910 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 4,0 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 3.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025
Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 24
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 6.951 215
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,029 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 221
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 7.166
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 7.380
DTV 2025 7380 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 3,0 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 3.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 41
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 910 49
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 51
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 959
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 1.004
DTV 2025 1004 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 51 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 3.1-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025
Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Admannshager Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 42
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 6.780 216
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,029 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 222
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 6.996
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 7.206
DTV 2025 7206 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 3,1 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 3.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 12 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
469 6 8 0 4
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 475 12
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 879 24
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 826 19
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 795 17
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 812 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,1 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 3.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 14 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
410 12 2 8 5
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 422 15
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 781 30
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 734 23
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 706 22
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 728 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,0 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 3.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 21 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
551 8 8 4 5
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 559 17
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 1.035 34
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 973 26
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 935 25
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 960 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 2,6 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 3.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014
Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 24 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
3.843 61 21 69 70
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  3.904 160
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Q. cruppe [%]| 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 7.226 323
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 6.792 248
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (GI. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 6.531 232
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 6763 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 34 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 3.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014

Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 41 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
277 7 1 3 0
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
qh»Gruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe] 284 4
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Ot cruppe [%0] 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 526 8
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 494 6
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 475 6
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 481 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 1,2 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 3.2-1

Formblatt 1: Hochrechnung einer Kurzzeitz&hlung innerorts auf die DTV 2014
Ort: Bargeshagen Datum: 03.06.2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Wochentag: Dienstag
Stundengruppe: 06-10 Uhr und 15-19 Uhr
Spur: 42 Knotenzahlung
TG-Kennwert (6.15/012.14 (Tab. 2-2)
TG-Typ (Tab. 2-2)
Zahlergebnisse nach Fahrzeugarten Fahrzeuggruppen
3 Pkw: Krad: Bus: Lkw: Lz: Pkw Lkw
3.974 68 22 74 57
4 gezahlte Verkehrsstarke der Stundengruppe
Oh-cruppe [FZ-Gruppe/h-Gruppe]|  4.042 153
5 Anteil der Stundengruppe am Gesamtverkehr des Zahltages
(Tab. 2-3) Q. cruppe [%]| 54,03 49,59
6 Tagesverkehr des Z&hltages am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-8)
g, [Fz-Gruppe/24h] 7.481 309
7 Sonntagsfaktor (Tab. 2-4) bso [-] 0,53 0,53
Tag-/Woche-Faktor (Tab. 2-5) t[-] 0,94 0,77
Wochenmittel des Gesamtquerschnitts in der Zéhlwoche
(Gl. 2-10) W, [Fz-Gruppe/24h] 7.032 238
10 Halbmonatsfaktor (Tab. 2-6) HM [-] 1,04 1,07
11 DTV aller Tage des Jahres am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-11)
DTV [Fz-Gruppe/24h] 6.762 222
Bemessungsverkehrsstarke (30. Spitzenstunde): 6984 Kfz/h
fur maRgebende Richtung mit 3,2 % SV-Antell
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



Anlage 3.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 12
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 795 17
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 18
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 5014 [Kfz/24h] 812
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 850
DTV 2025 850 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,1 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 1/6



Anlage 3.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 14
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 706 22
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 22
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 728
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 762
DTV 2025 762 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 2,9 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 2/6



Anlage 3.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 21
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 014 [Fz-Gruppe/24h] 935 25
13 2025 Prognosefaktor fr SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 25
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 5014 [Kfz/24h] 960
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5005 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 1.005
DTV 2025 1005 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 2,5 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 3/6



Anlage 3.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025
Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 24
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 6.531 232
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,029 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 239
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 6.763
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 6.966
DTV 2025 6966 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 3,4 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 4/6



Anlage 3.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025

Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 41
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 475 6
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,031 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 6
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 481
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,047
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 503
DTV 2025 503 Kfz/h
fur mafRgebende Richtung mit 1,2 % SV-Anteil

LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 5/6



Anlage 3.2-2

Formblatt 2: Hochrechnung der DTV
fur das Prognosejahr 2025
Ort: Bargeshagen Zahlung: 2014
Knoten B105 / Rabenhorster Damm Prognosejahr: 2025
Trendprognose
Spur: 42
Fahrzeuggruppen
Pkw Lkw
13 2014 DTV am Gesamtquerschnitt (Gl. 2-12)
DTV 514 [Fz-Gruppe/24h] 6.762 222
13 2025 Prognosefaktor fur SV 1,029 DTVsy 2025 [Fz-Gruppe/24h] 228
DTV (Summe Pkw und Lkw)
14 5014 Gesamtquerschnitt DTV 5014 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5*DTV 2014 [Kfz/24h] 6.984
DTV (Summe Pkw und Lkw) mit Prognosefaktor 1,030
14 5025 Gesamtquerschnitt DTV 505 [Kfz/24h]
mafRgebende Richtung 0,5* DTV 2005 [Kfz/24h] 7.193
DTV 2025 7193 Kfz/h
fur maflRgebende Richtung mit 3,2 % SV-Anteil
LOGOS Ing.- und Planungs-GmbH Blatt 6/6



LSA-Bestand - Fruhverkehr

Ingenieurplanungs-

OGO GmbH
|~ LISA+
P1 mit F2 - Frihverkehr
Signal- TU=85
arppe (| an  Ab  TE B0 00 0T
ki ~| 80|41 45 rn 8§:|
K2 —=| 82 | 56 | 58 5 a;j
ks | 45|56 10 45A‘ E
Ka ~b+| 61| 76| 14 6;‘ 7\6/‘_
KaR < | 47 | 56| o J7 %
FL ~—~| 80 | 15 | 20 T -
F2 I 61 | 72 | 11 o A
B2 e | 61|80 19 B‘Vl W
UL B L I I IR A B L I I A B
Phase 1 Phase 2 Phase 3
MSVw 2025 frith  [Kfz/h], P1 mit F2 - Frihverkehr
te ts q m ds ts Nc © Nee | PH h S | Nre [ Nre w
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol| 5ot gy | 1 (5] | (ki | [F2] | [Fe/m] | (s/Fa)| (F2) | tFzm1| @ | (k)| (Fa | (o1 | 1o | tF2d | (m1 | [s) | @Y
1 <« K4, K4aR| 23 |0,27| 62 | 78 | 1,8 | 1800 | 2,00 | 11,50 487 [ 0,16 0 | 1 |54,3|90,0| 3 | 18 [23,64| B
1
3 L. K4 14 |0,16| 71| 257 | 6,1 | 1800 | 2,00 | 6,99 | 296 | 0,87 3 | 6 [98,9|90,0| 12 | 72 | 69,87| D
2 1 <L K1 45 10,53| 40 | 708 | 16,7| 1800 | 2,00 | 22,50 953 | 0,74 1 14 183,71 90,0( 13 | 78 [ 19,29 A
3 4 K3 10 |0,12| 75| 110 | 2,6 | 1800 | 2,00 | 5,01 | 212 |0,52| 0 | 2 |77,0/90,0| 4 | 24 |35,24| C
4
1 — K2 58 | 0,68 27 | 839 | 19,8 1974 | 1,82 | 31,80 1347 [ 0,62| 0 | 11 |555|90,0| 10 | 60 | 7,46 | A
Knotenpunktssummen: 1992 3295
Gewichtete Mittelwerte: 0,67 21,89
TU=85s T=23600s
Tabelle geméR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nx Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105/K9 Admannshager Damm
Auftr.-Nr. Variante | LSA-Bestand Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Sighum Anlage | 4.1-1




LSA-Bestand - Nachmittagsverkehr ingenieurplanungs-
OGO GmbH
|~ LISA+
P3 mit F2 - Nachmittagsverkehr
Signal- TU=112
arpe (| an b Te P 2000 S T e
K1 L 108 | 67 | 70 108
K2 —=110| 84 | 85 a4 110
K3 R 71| 84 | 12 711 8
ka <L 8o [104] 14 v L e
Kar <l | 73 | 8a | 11 7‘ C
F1 ~—+/108| 16 | 20 6 108
F2 I 89 |100| 11 Prs o
B2 e | 89 |108| 19 a% W
T AR RN A RN AR RN AR AR
Phase 1 Phase 2 Phase 3
MSVw 2025 nachmittag [Kfz/h], P3 mit F2 - Nachm ittagsverkehr
tr ts q m Qs ts nc C Nee | nu h S [ Nre [ Nre w
2uf. | Fotr.Nr. | Symbol\ 507 | 1) | T\ (5] | tFama| (P21 | tFema | (s/Fa1| (F2) | tFaim| 9 | (Pl | tF2d | (9] | 1o | TPl | [ | 1] | @Y
1 < K4, K4R| 25 | 0,22| 87 | 104 | 3,2 | 1800 | 2,00 | 12,51| 402 | 0,26 0 [ 3 | 92,7 |90,0] 5 | 30 |35,86| C
1
3 L K4 14 | 0,13| 98 | 155 | 4,8 | 1800 | 2,00 | 7,00 | 225 |0,69| 1 | 5 |100,0(90,0| 8 | 48 [5543| D
2 1 <L K1 70 | 0,63| 42 | 1109 | 34,5| 1800 | 2,00 | 35,00( 1125 |0,99| 13 | 35 | 100,0| 90,0| 33 | 198| 61,54| D
3 4 K3 12 |0,11| 100| 94 | 2,9 | 1800 | 2,00 | 6,00 | 193 |0,49| 0 | 3 |100,0(/90,0| 5 | 30 | 47,10 C
4
1 — K2 8510,76| 27 | 628 | 19,5( 1966 | 1,83 | 46,42| 1492 | 0,42| O 7 | 358 (90,0] 8 48 | 4,78 | A
Knotenpunktssummen: 2090 3437
Gewichtete Mittelwerte: 0,74 42,11
TU=112s T=3600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [-]
Symbol Fahrstreifen-Symbol [-]
Sgr Signalgruppe [-]
tr Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil []
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/FZ]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitét des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [-]
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105/K9 Admannshager Damm
Auftr.-Nr. Variante | LSA-Bestand Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Sighum Anlage | 4.1-2




LSA mit zusatzli. RA-Spur - Frihverkehr

Ingenieurplanungs-

OGO GmbH
|~ LISA+
SZP1 mit F2 - Fruhverkehr
Signal- TU=65
aruppe y An A TE P 2020 30 A 0B
ki < 60| 21| 25 £ e§:|
kiR ' 38 | 54 | 16 Js 5\4/'7
K2 —| 63| 33| 34 £ ng
ks 25|33 7 2;‘
Ka ~b- 38 | 56 | 17 v e
Kar <) | 27 | 33| 6 I :
FI <> 60| 8 | 13 A 5
F2 i 38 | 51 | 13 B e
B2 i 38 | 59 | 21 ;é 59
T T T T T T T
Phase 1 Phase 2 Phase 3
MSVw 2025 friith  [Kfz/h], SZP1 mit F2 - Frihverke hr
tr ts q m Qs ts nc C Nee | nu h S | Nre [ Nre w
Zuf. | Fstr.Ne. | Symbol) - Sor 1y | T | 5] | (Fam| [F21 | (Fema| ts/F2)| (P21 | Fam1| @ | (P21 | (P2 | (o) | 6| R | m| s | @Y
2 o K4, K4R| 23 |0,35| 42| 78 | 1,4| 1800 | 2,00 | 11,50 637 |0,12] o | 1 | 71,0 90,0 2 | 12| 14,18 A
1
1 L K4 17 |0,26| 48 | 257 | 4,6 | 1800 | 2,00 | 8,50 | 471 |0,55| 0 | 4 | 86,2 |90,0] 6 | 36 |20,68| B
2 t K1, KIR| 41 |0,63| 24 ( 172 | 3,1 | 1800 | 2,00 | 20,49 1135 [ 0,15 O 1| 322900 3 18 [ 49 | A
2
1 ~— K1 25 10,38 40 | 536 | 9,7 | 1966 | 1,83 | 13,65| 756 | 0,71 1 | 8 | 82,7 [90,0| 10 | 60 | 20,38 B
1 4 K3 7 (0,11 58 | 110 | 2,0 | 1800 | 2,00 | 3,50 | 194 | 0,57| O 2 |100,0|90,0| 4 24 |27,56| B
4
2 — K2 34 (0,52 31| 839 |15,1| 1974 1,82 | 18,65| 1033 | 0,81 2 14 ] 92,4 (90,0] 13 | 78 [ 19,12 A
Knotenpunktssummen: 1992 4226
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 18,71
TU=65s T=23600s
Tabelle gemaf Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt []
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer []
Symbol Fahrstreifen-Symbol []
Sgr Signalgruppe []
tr Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil []
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstéarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Séttigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/FZ]
nc Abflusskapazitéat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad []
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105/K9 Admannshager Damm
Auftr.-Nr. Variante | LSA mit RA-Spur Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 4.2-1




LSA mit zusatzli. RA-Spur - Nachmittagsverk.

Ingenieurplanungs-

OGO GmbH
|~ LISA+
SZP3 mit F2 - Nachmittagsverkehr
Signal- TU=100
guppe [ An g ab T Q. 20 A0 0 A 0 T B
ki <t o5 | 53| 57 c e
kiR *| 75 | 89 | 14 72 89
K2 —= 98|70 |71 0 sgj
ks | 57| 70|12 571
Ka <~ 75| 01| 15 7;‘ 9\1/‘_
KaR ) | 50| 70 | 11 Ejg ‘
F1 <> 95| 8 13 8 95
F2 i 75 | 86 | 11 75
B2 i 75 | 94 | 19 }5 o
T T T T T T T
Phase 1 Phase 2 Phase 3
MSVw 2025 nachmittag [Kfz/h], SZP3 mit F2 - Nac hmittagsverkehr
te ts q m ds ts Nc © Nee | Pw h S | Nre | Nre w
2uf. | Ftr.r. | Symbol | St py | | (1 | (rma| (F2) | (P2 | ts/F21| (P21 [ tFzm1| 9 | (P21 | F2d | (o1 | (o | (P21 | imi | s1 | @V
2 < K4, K4R| 26 [ 0,26| 74 | 104 | 2,9 | 1800 | 2,00 | 13,00| 468 | 0,22| 0 | 2 [69,2(90,0| 4 | 24 | 29,06 B
1
1 L. K4 15 | 0,15| 85 | 155 | 4,3 | 1800 | 2,00 | 7,50 | 270 | 0,57| 0 | 4 |92,9|/90,0f 6 | 36 [39,53| C
2 t K1, KIR| 71 |0,71| 29 | 207 | 58| 1800 | 2,00 | 35,50| 1278 | 0,16] 0 | 2 |34,8{ 90,0 3 | 18| 475 | A
2
1 -— K1 57 10,57 43 | 902 | 25,1| 1974 | 1,82 | 31,25| 1125 | 0,80| 1 21 | 83,8/ 90,0 17 | 102 21,57| B
1 4 K3 12 /0,12 88| 94 | 2,6 | 1800 | 2,00 | 6,00 | 216 |0,44| 0 | 2 |76,6|/90,0{ 4 | 24 |40,85| C
4
2 — K2 71 (0,71 29 | 628 | 17,4| 1966 | 1,83 | 38,78 1396 | 0,45| 0 | 7 |40,1|90,0] 8 | 48 | 6,18 | A
Knotenpunktssummen: 2090 4753
Gewichtete Mittelwerte: 0,57 17,85
TU=100s T=3600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tF Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Séttigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Grinende [Fz]
nx Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Staulange bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105/K9 Admannshager Damm
Auftr.-Nr. Variante | LSA mit RA-Spur Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 4.2-2




Kreisverkehrsplatz noenieurplanungs:
OGO GmbH
|~ LISA+
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: B105/K9 Admannshéager Damm (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: MSVw 2025 friih  [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Arm Vorfahrtsregelung
1 v Vorfahrt gewahren!
2 v Vorfahrt gewahren! § g
%K'z €
4 v Vorfahrt gewahren! § @
FuBgénger- VEiEEr| VRS gy || A _ .. | Kapazitats-| Sattigungs-| 95%-Stau-| 99%-Stau-| mittlere | Qualitdts-| verkehrs-
belastun: starke starke kapazitat faktorg flKapaztdt reserve rad lange lénge Wartezeit | stufe
Strom 9 | zufahrt | im Kreis P FuBgénger 9 9 9 ?tHrgg‘)
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E Pkw-E 3 A..F
1 50 369 590 745 1,00 745 376 0,50 3 4 9,5 A 1
2 0 779 121 1139 1,00 1139 360 0,68 6 9 9,9 A
50 1044 283 997 1,00 997 = 1,05 53 62 ~ F
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: B105/K9 Admannshager Damm (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: MSVw 2025 nachmittag [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
K9 Admangshager Damm
Arm Vorfahrtsregelung <
A
1 | &7 | Vorfahrt gewshren! osaf
2 | % | vorfahrt gewshren! g 5 Q £ mg
& 1 ‘f g
g <3 g
4 | 87 | Vorfahrt gewshren! g v b
FuBgénger- Vg;flgs' Vggskr;rs- Grund- Atf):;;r:)(: Kapazitit Kapazitats-| Sattigungs- | 95%-Stau-| 99%-Stau-| mittlere | Qualitits-| verkehrs-
Strom | belastung Zufahrt | im Kreis kapazitat FuBgénger reserve grad lange lange Wartezeit [ stufe fﬂé’g
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E Pkw-E S A..F
1 50 285 992 449 1,00 449 164 0,63 5 7 21,7 C 1
2 0 1220 103 1156 1,00 1156 = 1,06 62 71 ~ F 2
50 794 171 1095 1,00 1095 301 0,73 8 11 11,8 B 4
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105/K9 Admannshager Damm
Auftr.-Nr. Variante | Kreisverkehr Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 4.3




Vorfahrtsknoten - Bestand

Ingenieurplanungs-

OGO GmbH
|~ LisA+
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: B105 / Rabenhorster Damm (Einmiindung)
Belastung: MSVw 2025 friih  [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
i - | Spurldnge Aufweitun Rabenhorster Damm
Arm Vorfahrtsregelung Dr§:|ec:<s i d g 4
M= Spur| Platze Art Plétze
1 @ Halt! Vorfahrt gewahren! nein nicht eindeutig 1 S
g E 3
2 | & Hauptstrasse nein 8 2 = qug
EK'Z 34 25 s
gk At g
4 | Hauptstrasse nein ; g ; 8
ibergeordn. o Wahrsch . -
Verkehrs-| Y | Grund- .. | Kapazitéts-| vanrsch. | 959-Stau-| 99%-Stau-| mittlere | Qualitéts-| verkehrs-
strom | 9| starke Vi,:gfkhers kapazitat | <8P | rocerve Satggaudngs- "Uglés_éau' linge lange | Wartezeit| stufe S
I reier
HBS
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A..F (HBS)
2»4 1 616 1800 1184 0,34 1,000 0,0 A 2
2»1 1 58 1800 1742 0,03 1,000 0,0 A 3
1»2 3 117 1464 140 131 14 0,89 0,107 10 13 162,4 E 4
1»4 2 73 587 456 456 383 0,16 0,840 1 1 9,4 A 6
4»1 2 42 613 677 677 635 0,06 0,938 0 0 57 A 7
4»2 1 923 1800 877 0,51 1,000 0,0 A 8
2 674 1800 1126 0,37 - 0,0 A 2+3
1 190 209 19 0,91 - 122,2 E 4+6
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: (Einmiindung)
Belastung: MSVw 2025 nachmittag [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
iecks- | Spurldnge Aufweitun Rabenhorster Damm
Arm Vorfahrtsregelung Dr(elec}(s 2 g g
(1= Spur| Platze Art Plitze
1 | €Y | Halt! Vorfahrt gewshren!|  nein nicht eindeutig| 1 el
§ E 3
. 3 ¢ 3
2 | D Hauptstrasse nein % o . o1 K&
EK’Z 1 2 E
4 | Hauptstrasse nein . g 8
Gbergeordn. g Wahrsch . e
Verkehrs- _ | Grund- ... | Kapazitats-| M + | 95%-Stau-| 99%-Stau-| mittlere | Qualitdts-| verkehrs-
Strom Rang |~ ctarke Vigﬁ?ers kapazit&t Kapazitat | ™o cerve Satgg:c'i"gs‘ r”;frg:”' lange lange | Wartezeit | stufe strom
HBS
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F (HBS)
2»4 1 890 1800 910 0,49 1,000 0,0 A 2
2»1 1 154 1800 1646 0,09 1,000 0,0 A 3
1»2 3 76 1564 123 105 29 0,72 0,276 6 8 112,0 E 4
1»4 2 95 879 313 313 218 0,30 0,696 1 2 16,5 B 6
4»1 2 67 949 458 458 391 0,15 0,854 1 1 9,2 A 7
4»2 1 686 1800 1114 0,38 1,000 0,0 A 8
2 1044 1800 756 0,58 - 0,0 A 2+3
1 171 218 47 0,78 - 69,4 E 4+6
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105 / Rabenhorster Damm
Auftr.-Nr. Variante | NLSA Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 5.1-1




Vorfahrtsknoten - Vollausbau noenieurplantngs-
OGO GmbH
|~ LISA+
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: B105 / Rabenhorster Damm (Einmiindung)
Belastung: MSVw 2025 friih  [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
i - | Spurldnge Aufweitun Rabenhorster Damm
Arm Vorfahrtsregelung Dr§:|ec:<s i d g ¥ ¥
= Spur| Platze Art Plétze
1 & | Halt! Vorfahrt gewshren! nein N nicht eindeutig| 1 e,
g T 3
2 | & Hauptstrasse nein 8 2 T ; qug
Tkiz 34 2, =
Z ki 1 =
3 ~ o
4 | S Hauptstrasse nein ; 3 ; g
ibergeordn. o Wahrsch . -
Verkehrs-| Y | Grund- - . | Kapazitats-| Vanrsch. | 959-Stau-| 99%-Stau-| mittlere | Qualitéts-| verkehrs-
strom | 9| starke Vi,:gflgs kapazitat | KEPZEE |~ rocerve Sattlgudngs- ru?ks_tau- lange linge | Wartezeit| stufe strom
gra reier
HBS
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A..F (HBS)
2»4 1 616 1800 1184 0,34 1,000 0,0 A 2
2»1 1 58 1800 1742 0,03 1,000 0,0 A 3
1»2 3 117 1464 140 131 14 0,89 0,107 10 13 162,4 E 4
1»4 2 73 587 456 456 383 0,16 0,840 1 1 9,4 A 6
4»1 2 42 613 677 677 635 0,06 0,938 0 0 57 A 7
4»2 1 923 1800 877 0,51 1,000 0,0 A 8
2 674 1800 1126 0,37 - 0,0 A 243
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: (Einmiindung)
Belastung: MSVw 2025 nachmittag [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
i - | Spurldnge Aufweitun Rabenhorster Damm
Arm Vorfahrtsregelung Drg|ec:<s 2 2 £¢
=S Spur | Plitze Art Plétze
1 | €D | Halt! Vorfahrt gewshren! nein N nicht eindeutig| 1 el
g ® 3
2 | © Hauptstrasse nein 8 2 e qug
EK'Z 34 2, «
S Kfz 1 =
4 > o
4 | & Hauptstrasse nein . 3 g
o
Ubergeordn. e Wahrsch ’ L
Verkehrs- _ | Grund- - . | Kapazitdts-| v | 95%-Stau-| 99%-Stau-| mittlere | Qualitdts-| verkehrs-
strom | "@"9|  starke v:gfkhers kapazitat | @P3ZEt |~ rocerve Sattlgudngs- ru;:ks{cau- lange lange | Wartezeit| stufe -
grai reier
HBS
1..4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F (HES)
2»4 1 890 1800 910 0,49 1,000 0,0 A 2
2»1 1 154 1800 1646 0,09 1,000 0,0 A 3
1»2 3 76 1564 123 105 29 0,72 0,276 6 8 112,0 E 4
1»4 2 95 879 313 313 218 0,30 0,696 1 2 16,5 B 6
4»1 2 67 949 458 458 391 0,15 0,854 1 1 9,2 A 7
4»2 1 686 1800 1114 0,38 1,000 0,0 A 8
2 1044 1800 756 0,58 - 0,0 A 243
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105 / Rabenhorster Damm
Auftr.-Nr. Variante | NLSA - Vollausbau Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 5.1-2




Kreisverkehrsplatz noenieurplanungs:
OGO GmbH
|~ LISA+
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: B105 / Rabenhorster Damm (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: MSVw 2025 friih  [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Rebenhgrster Damm
Arm Vorfahrtsregelung <
A
1 | & | Vorfahrt gewsihren! osy 7
s
2 | N7 | Vorfahrt gewshren! H . Q P
Em <]1 2 E
4 | 57| Vorfahrt gewahren! E °
FuBgénger- VEiEEr| VRS gy || A _ .. | Kapazitats-| Sattigungs-| 95%-Stau-| 99%-Stau-| mittlere | Qualitdts-| verkehrs-
belastun: starke starke kapazitat faktorg flKapaztdt reserve rad lange lénge Wartezeit | stufe
Strom 9 | zufahrt | im Kreis P FuBgénger 9 9 9 ?tHrgg‘)
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E Pkw-E 3 A..F
1 50 190 616 725 1,00 725 535 0,26 1 2 6,7 A 1
2 0 674 42 1211 1,00 1211 537 0,56 4 6 6,7 A
0 965 117 1144 1,00 1144 179 0,84 14 20 19,2 B
Bewertungsverfahren: HBS Ausgabe 2001, Fassung 2009
Knotenpunkt: (Kreisverkehrsplatz)
Belastung: MSVw 2025 nachmittag  [Kfz/h] (100%)
Lage des Knotenpunktes: innerorts
Rebenhgrster Damm
Arm Vorfahrtsregelung <
A
1 | & | Vorfahrt gewshren! osy 7
2 | &7 | vorfahrt gewshren! é 5 Q £ K.E
Bz i i €
&=
4 | §Z | vorfahrt gewshren! L b
FuBgénger- vg;flirs' vi{gszrs' Grund- A?:;'trﬁ Kapazitit Kapazitats- | Sttigungs- | 95%-Stau- | 99%-Stau-| mittlere | Qualitdts-| verkehrs-
Strom | belastung Zufahrt | im Kreis kapazitat FuBgénger reserve grad lange lange Wartezeit | stufe ?Hgg;
Fg/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E Pkw-E S A..F
1 50 171 890 521 0,99 518 347 0,33 1 2 10,4 B 1
2 0 1044 67 1188 1,00 1188 144 0,88 17 25 23,1 C
0 753 76 1181 1,00 1181 428 0,64 5 8 8,4 A
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105 / Rabenhorster Damm
Auftr.-Nr. Variante | Kreisverkehr Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 5.2




LSA-Knoten - Fruhverkehr

Ingenieurplanungs-

OGO GmbH
|~ LISA+
SZP 1 - Frih
Signal- TU=65
aruppe | Ay ab  TF Q0 20020 30 A0 38 B0
ki~ 63| 30|31 - o
K2 —= 63| 42 | 43 T 4
ks 34|46 1
34 4
Ka <~ 47|57 9 4;‘ o
FR1 | 63 | 28 | 30 E 63:|
AR AR AR RN AR AR R ARR AR
Phase 1 Phase 2 Phase 3
MSVw 2025 frih  [Kfz/h], SZP 1 - Frih
tr ts q m gs ts nc € Nee | N h S | Nre [ Nee w
2uf. | Fstr-Nr. | Symbol) 51\ oy | F 1 (q] | tFa/m] | (F2) | (P2 | (s/Fe| (Fed | (Femd| @ | tF2)| (P21 | (%1 | (%1 | (P2l | (m1 | 1s1 | @
1 1 ds [ ka| o 0,14| 56 | 172 | 3,1 | 1800 | 2,00 | 4,50 | 249 |0,69| 1 | 3 | 96,6 |90,0| 6 | 36 |3506| C
2 1 <L K1) 31048 34 | 613 |11,1| 1900 | 1,89 | 16,36| 906 | 0,68| O 9 | 81,3]190,0] 10 | 60 | 14,39| A
3 4 k3| 6 |0,00] 59| 38 | 0,7| 1800 | 2,00 3,00| 166 |0,23| 0 | 1 |100,0|90,0| 2 | 12 |27,35| B
4
1 — | K2 | 43 |0,66| 22| 839 |151| 1972 | 1,83 | 23,56| 1305 |0,64] 0 | 9 | 59,4|90,0] 8 | 48 | 6,48 | A
Knotenpunktssummen: 1662 2626
Gewichtete Mittelwerte: 0,65 12,83
TU=65s T=23600s
Tabelle gemaR Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil []
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Sattigungsverkehrsstarke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
s Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitét pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Séttigungsgrad [
Nee Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
nH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
Nre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
Nre Maximale Stauldnge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs []
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105 / Rabenhorster Damm
Auftr.-Nr. Variante | LSA-Knoten Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 5.3-1




LSA-Knoten - Nachmittagsverkehr

Ingenieurplanungs-

OGO GmbH
|~ LISA+
SZP 2 - Nachmittagsverkehr
Signal- TU=100
aruppe | an b ey 20 B0 0 R T 0
ki 4 o8| 60 | 61 o o
K2 —=| 98 | 72| 73 | gg]
ks ! |es| 71| 6 A
64 s
Ka | 77 | 92 | 14 a |
FR1 | 98 | 58 | 60 £ 98:‘
“\““\““““““““““““““““““\“T‘\““\ _____ \-“‘\“‘\““\““‘“\““
Phase 1 Phase 2 Phase 3
MSVw 2025 nachmittag [Kfz/h], SZP 2 - Nachmitta gsverkehr
tr ts q m gs ts nc C Nee | nu h S | Nee [ Nee w
Zuf. | Fstr.Nr. | Symbol\ Sar | 1y | T4 (] | (ra/a| 721 | tF2m | ts/F21| [F2d | tFzma| 9 | 1F2d | (P22 | o1 | (o | Rzl | tm1| 1s1 | @V
1 1 | | 14 0,14| 86 | 155 | 4,3 | 1800 | 2,00 | 7,00 | 252 |0,62| 0 | 4 | 92,9 [90,0] 6 | 36 | 40,46| C
2 1 <L Ki| 61 |0,61| 39 | 949 | 26,4| 1900 | 1,89 | 32,19| 1159 | 0,82 2 22 | 83,5(90,0| 17 | 102| 20,01 B
3 4 k3| 6 |0,06| 94| 61 | 1,7 | 1800 | 2,00 | 3,00 | 108 |0,56| 0 | 2 |100,0| 90,0 3 | 18 |4573| C
4
1 —> | K2 | 73|0,73| 27 | 624 |17,3| 1968 | 1,83 | 39,92| 1437 | 0,43| 0 | 7 | 40,4 [90,0| 8 | 48| 534 | A
Knotenpunktssummen: 1789 2956
Gewichtete Mittelwerte: 0,66 17,54
TU=100s T=23600s
Tabelle gemafl Formblatt 3a) HBS 2001 Kapitel 6 Knotenpunkte mit Lichtsignalanlage
Zuf. Zufahrt [
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
Sgr Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
f Freigabezeitanteil [
ts Sperrzeit [s]
q Verkehrsstarke [Fz/h]
m Mittlere Eintreffenszahl [Fz]
gs Sattigungsverkehrsstérke unter konkreten Bedingungen [Fz/h]
8 Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Fz]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Fz]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Fz/h]
g Sattigungsgrad [
Nce Mittlere Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Griinende [Fz]
NH Anzahl der haltenden Fahrzeuge pro Umlauf [Fz]
h Anteil der haltenden Fahrzeuge [%]
S Statistische Sicherheit [%]
NRre Maximale Anzahl der gestauten Fahrzeuge bei Rotende [Fz]
NRre Maximale Staulénge bei Rotende [m]
w Mittlere Wartezeit [s]
QsVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
TU Umlaufzeit [s]
T Untersuchungszeitraum [s]
Projekt Verkehrsnuntersuchung Bargeshagen
Knoten B105 / Rabenhorster Damm
Auftr.-Nr. Variante | LSA-Knoten Datum | 25.07.2014
Bearbeiter | Hartwig Signum Anlage | 5.3-2




