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Schalltechnische Stellungnahme Nr. 14-08-5 zur Lirmminderungsplanung im OT
Bargeshagen der Gemeinde Admannshagen-Bargeshagen

Sehr geehrter Herr Mahnel,

im Jahr 2012 wurde die Stufe I der EG — Umgebungsiarmrichtlinie 2002/49/EG in
Mecklenburg-Vorpommern federfiihrend durch das Landesamt fiir Umwelt, Naturschutz
und Geologie (LUNG) umgesetzt. Fiir die Planungsregion Mittleres Mecklenburg / Amt
Bad Doberan-Land, in der sich die Gemeinde Admannshagen-Bargeshagen befindet, liegt
ein Einzelbericht vom Mai 2012 vor mit Larmkarten, Betroffenheitsanalysen sowie An-
gaben zu Aktionsplénen und Lirmschutzprogrammen.

Die Straenverkehrslirmberechnungen gemiB Umgebungsiirmrichtlinie erfolgen nicht
nach dem in Deutschland fiir Bauleitplanungen und Straenbauvorhaben giiltigen Regel-
werk der Richtlinien fiir den Verkehrslirmschutz an Strafien (RLS-90) mit den Beurtei-
lungspegeln fiir den Tag (06:00 — 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr) als Er-
gebnisswerte, sondern nach den Vorldufigen Berechnungsmethoden fiir den Umgebungs-
ldrm an Straflen (VBUS). Nach VBUS sind die Mittelungspegel getrennt fiir den Tag
(06:00 — 18:00 Uhr), den Abend (18:00 — 22:00 Uhr) und die Nacht (22:00 — 06:00 Uhr)
zu berechnen. Anschliefend werden diese Werte zum Tag-Abend-Nacht-Lirmindex Lg,,
sowie zum Nacht-Larmindex Ly, zusammengefasst. Weiterhin gibt es Abweichungen
zur RLS-90 dahingehend, dass die Tonnagegrenze fiir Lkw bei 3,5 t und nicht bei 2,81t
liegt sowie Ampelzuschldge von 1 - 3 dB(A) bis 100 m Abstand zu lichtzeichengeregel-
ten Kreuzungen und Einmiindungen nicht in Ansatz zu bringen sind.

Den Stralenverkehrsldrmberechnungen im Einzelbericht fiir die Planungsregion Mittleres
Mecklenburg / Amt Bad Doberan-Land erfolgten gemi$ den dortigen Ausfiihrungen mit
den Verkehrsdaten der durch Bargeshagen fiihrenden B 105 aus der Verkehrsmengenkar-
te 2010 (Herausgeber Landesamt fiir Straenbau und Verkehr MV), die im GeoPortal
Mecklenburg-Vorpommern unter GAIA-MV eingesehen werden kénnen. Dort wird fiir
die Zéhlstelle 0021 an der B 105 stlich von Bargeshagen ein Durchschnittliches Tagli-
ches Verkehrsaufkommen von DTV = 17.643 Kfz/24h mit einem Anteil der Lkw >35t
von pyan = 3,9 % angegeben. Nach der Verkehrsmengenkarte gilt dieses Verkehrsauf-
kommen auf der gesamten Strecke zwischen Sievershagen und Bad Doberan.
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Vom Biiro LOGOS aus Rostock wurde eine aktuelle Verkehrsuntersuchung fiir den Abschnitt
der B 105 innerhalb der Ortsdurchfahrt Bargeshagen erstellt. Danach ist derzeit sowie im Jahr
2025 (Ist-Werte + 3 %) mit folgenden Verkehrsmengen zu rechnen:

e  Ostlich Admannshéger Damm DTV =  17.970 Kfz/24h
DW2025 = 18.509 Ki{z/24h
P2an = 3:1 %

®  Admannshiger Damm — Rabenhorster Damm DTViy=  15.788 Kfz/24h
DTV2025 = 16.262 Kfz/24h
Paan = 33%

® Westlich Rabenhorster Damm DTV, = 14.975 Kfz/24h
DTV2025 = 15.424 Kfz/24h
Paan= 3.2 %.

Die Unterschiede zu dem Verkehrsaufkommen der Verkehrsmengenkarte 2010, das den Be-
rechnungen fiir die Stufe I der Umsetzung der Umgebungslédrmrichtlinie zugrunde lag, sind
marginal mit resultierenden Abweichungen der Lirmimmissionen von < 1 dB(A). Die Ergeb-
nisse der Larmkartierung mit hohen Verkehrsldrmbelastungen entlang der Ortsdurchfahrt der
B 105 durch Bargeshagen gelten nahezu unverindert.

Bezogen auf das nationale Berechnungsverfahren der RLS-90 ergeben sich zwischen Admanns-
hédger Damm und Rabenhorster Damm bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h, den Verkehrszahlen des Ist-Zustandes und freier Schallausbreitung ohne Abschirmun-
gen und Reflexionen folgende Beurteilungspegel L, fiir den Tag (06:00 — 22:00 Uhr) und die
Nacht (22:00 ~ 06:00 Uhr) in Abhéngigkeit der Abstéinde der Hausfassaden zur Mitte der B 105:

10 m Abstand: L;1ag = 69 dB(A) und L, naen= 61 dB(A)
15 m Abstand: L;1ag = 67 dB(A) und L, nper= 59 dB(A)
20 m Abstand: L;1ag = 65 dB(A) und L, nye= 58 dB(A)
25 m Abstand: L;1sg = 63 dB(A) und L, naer= 56 dB(A)
30 m Abstand: Ly 1eg = 62 dB(A) und L, naen= 55 dB(A).

Die fur stidtebauliche Planungen geltenden Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-
1 ,,Schallschutz im Stddtebau“ betragen 55 dB(A) am Tag und 45 dB(A) in der Nacht fiir All-
gemeine Wohngebiete bzw. 60 dB(A) am Tag und 50 dB(A) in der Nacht fiir Mischgebiete. Die
bei Stralenbauvorhaben anzuwendende Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV) enthalt
die um 4 dB(A) héheren Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht fiir Allgemeine Wohngebiete bzw. 64 dB(A) am Tag und 54 dB(A) in der Nacht fiir
Mischgebiete.

Aus den vorliegenden Betroffenheitsanalysen der Stufe II der Umsetzung der Umgebungsicrm-
richtlinie und den ergénzend dargestellten Lirmbelastungen auf der Grundlage der nationalen
Regelwerke mit Uberschreitungen der Orientierungswerte des Beiblattes 1 zu DIN 18005-1 und
der Immissionsgrenzwerte der /6. BImSchV ergeben sich keine unmittelbaren Forderungen ge-
geniiber dem StraBenbaulasttréger bzw. Anspriiche seitens der Gemeinde bzw. der betroffenen
Anwohner auf Schallschutzmafnahmen. Diese Erkenntnisse erlauben vielmehr, die notwendi-
gen Mafinahmen zur Verbesserung der Situation zu entwickeln. Dies ist Aufgabe der Kommune
im Rahmen ihrer gesetzlich gebotenen Lirmaktionsplanung und im Zusammenwirken mit den
anderen fiir die Umsetzung von Mafinahmen beteiligten Behorden und Institutionen.
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Grundsétzlich in Betracht kommende perspektivische Mafinahmen lassen sich wie folgt
iiberschligig bewerten:

e Verringerung der zuléssigen Héchstgeschwindigkeit innerhalb der Ortsdurchfahrt von
50 km/h auf 30 km/h (moglichst in Verbindung mit Geschwindigkeitsanzeigetafeln)
mit resultierender Verminderung der Lirmbelastungen um 2,5 dB(A).

® Verbesserung und Verstetigung des Verkehrsflusses in Verbindung (die davon ausge-
henden Lérmentlastungen lassen sich nicht rechnerisch quantifizieren).

Bau von Larmschutzwillen/-winden in Teilbereichen, soweit die Grundstiickser-
schlieBungen und stddtebaulichen Belange dies zulassen (die Pegelminderungen sind
abhangig von der Ausdehnung und der Lénge der Larmschutzanlagen).

® Emeuerung des Fahrbahnbelages der B 105 durch larmmindernden Asphalt fiir Stadt-
straflen, mit dem sich nach neueren Erkenntnissen auch im innerértlichen Bereich mit
zuldssigen Héchstgeschwindigkeiten bis 50 km/h Larmentlastungen bis 5 dB(A) errei-
chen lassen.

Bau einer Ortsentlastungsstrale mit Pegelminderungen von 3 — 6 dB(A) bei Verkehrs-
reduzierung um 50 — 75 %.

Auflage eines Programmes fiir die (Teil-)Erstattung der Aufwendungen fiir passive
SchallschutzmaBnahmen (Einbau von Schallschutzfenstern und schalldimmenden
Liftungseinrichtungen in Abhéngigkeit der Lirmbelastungen der vollstiandig oder
teilweise zur B 105 orientierten Gebéudeseiten).

Anmerkung 1: Ausgehend von den baurechtlichen Anforderungen an den Schallschutz
bei Neubauten gemill DIN 4109 , Schallschutz im Hochbau*“ ergeben sich fiir die
vollstindig der B 105 zugewandte Gebéudeseiten iiberschligig folgende Einstufungen
in Larmpegelbereiche (LPB) bzw. Zielwerte fiir das resultierende Schalldimm-Maf
(erf. R’y res) der AuBlenfléchen von Aufenthaltsrdumen in Wohnungen in Abhiingigkeit
des Abstandes zur Stra3enmitte:

Bis 13 m: Larmpegelbereiche V mit erf. R’y ., = 45 dB
Uber 13 m bis 28 m: Lérmpegelbereiche IV mit erf. R’,, .., = 40 dB
Uber 28 m bis 57 m: Larmpegelbereiche III mit erf. R’y ,.; = 35 dB.

Anmerkung 2: Mitte] fiir passive SchallschutzmaBnahmen an bestehenden StraBen des
Bundes konnen bei Uberschreitung der Lirmsanierungsgrenzwerte von 67 dB(A) am
Tag und 57 dB(A) in der Nacht in Wohngebieten bzw. 69 dB(A) am Tag und
59 dB(A) in der Nacht in Mischgebieten gemiB Verkehrsldrmschutzrichtlinien 1997
(VLdrmSchR97) in Verbindung mit dem Schreiben des Bundesministeriums fiir Ver-
kehr, Bau und Stadtentwicklung vom 25.06.2010 als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsrechtlicher Regelungen gewihrt werden. Diese Ausldsewerte be-
ziehen sich auf das Berechnungsverfahren der RLS-90. Am Tag sind davon Wohnhzu-
ser in Wohngebieten bis zu einem Abstand von ca. 15 m zur Mitte der B 105 bzw. in
Mischgebieten bis zu einem Abstand von ca. 10 m betroffen. In der Nacht werden die
Sanierungsgrenzwerte in Wohngebieten bis zu einem Abstand von ca. 20 m und in
Mischgebieten bis zu einem Abstand von ca. 15 m iiberschritten. Die Zustindigkeit
liegt beim StraBenbaulasttriger.
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Fiir Riickfragen und Abstimmungen zu diesen Ausfiihrungen steht Thnen der Unterzeich-
ner gerne zur Verfiigung.

Mit( freundlichen Griilen

Ingenieurpiiro
Volker Zigglerj|



