Satzung der Gemeinde Nienhagen Uber den vorhabenbezogenen
Bebauungsplan Nr. 7 ,Nahversorgung an der Doberaner Straf3e*

Hier: Abschéatzung und Beurteilung von betriebsbedingten Projektwirkungen auf
die Art Schleiereule

Einleitung

Der bekannte Brutplatz der Schleiereule (Tyto alba) befindet sich in einem alten Trafohaus am
Ortsrand von Nienhagen und liegt 45 m vom Plangebiet sowie 55 m von der Doberaner Stral3e
(Landesstrale) entfernt. Mit Ausnahme des Jahres 2021 war der Brutplatz jahrlich von einem
Schleiereulenpaar besetzt. Schleiereulen leben haufig, aber nicht ausschlielich, in
monogamen Dauerehen mit hoher Brutortstreue. Sie verbringen die Wintermonate selten am
Brutplatz und finden sich spatestens zur Balz Anfang Méarz dort ein (Bauer 2012).

Die Schleiereule wird in der Roten Liste M-V von 2014 (Vokler et. al. 2014) mit 650 bis 1.100
Brutpaaren als gefahrdet eingestuft.

Die Art ist nach Anhang A EG-Artenschutzverordnung Nr. 338/97 (lUber den Schutz von
Exemplaren wildlebender Tier- und Pflanzenarten durch Uberwachung des Handels) streng
geschutzt. Der Brutplatz ist nach Aufgabe nicht weiter geschutzt (LUNG 2013).

Im Sachverhalt handelt es sich somit lediglich um einen potentiellen Nistplatz. Trotzdem ist,
aufgrund der Bestandsentwicklung der Art, der potentielle Nistplatz auf mogliche
Beeintrachtigungen zu untersuchen. Insofern ist im Zusammenhang mit dem Vorhaben das
Zugriffsverbot aus § 44 Abs. 1 Nr. 2 Bundesnaturschutzgesetz (Stérungsverbot) abzuprifen:

,ES ist verboten, [...] wild lebende Tiere der streng geschiitzten Arten und der européischen
Vogelarten wahrend der Fortpflanzungs-, Aufzucht-, Mauser-, Uberwinterungs- und
Wanderungszeiten erheblich zu stdren; eine erhebliche Stérung liegt vor, wenn sich durch die
Stoérung der Erhaltungszustand der lokalen Population einer Art verschlechtert.”

Das Verbot tritt ein, wenn sich durch die Storung der Erhaltungszustand der lokalen Population
einer Art verschlechtert.

Zwischen Plangebiet und Brutplatz befinden sich vorhandene Nebengebaude, Baume und
Straucher. Das Trafohaus ist mit der Offenlandschaft verbunden.

Beurteilungsgrundlage

Zur Ermittlung des Stdrpotentials von Bauvorhaben in der Néhe von Schleiereulen-Brutplatzen
gibt es keine eins zu eins Ubertragbaren wissenschaftlich fundierten Beurteilungsgrundlagen.
Am ehesten lasst sich die Arbeitshilfe ,Vogel und Stralenverkehr” (Garniel et. al. 2010/2012)
heranziehen. Auf Basis umfassender Forschungsergebnisse ermoglicht sie es, die durch den
Neubau und Betrieb von Stral3en verursachten Auswirkungen auf Brut- und Rastvogelarten
beurteilen zu kdnnen. Dabei werden kombinierte Auswirkungen, wie Larm und optische
Stoérungen in den Fokus genommen.

Da durch das Vorhaben zusatzlicher Verkehr innerhalb des Plangebietes sowie damit in
Zusammenhang stehende Larmimmissionen und optische Reize erzeugt werden, kdnnen in
der Arbeitshilfe Anhaltspunkte fur eine Beurteilung gefunden werden.

In der Arbeitshilfe werden den Vogelarten Orientierungswerte zugeordnet, deren
Uberschreitung eine negative Veranderung des Ist-Zustands auslésen kann, z.B.
Effektdistanzen.

Es handelt sich zwar nicht um ein StralRenbauvorhaben, allerdings wird durch die Nutzung des
Einzelhandels auf der Stellplatzflache zuséatzlicher Verkehr erzeugt, weshalb die Beurteilung
anhand dieser Arbeitshilfe sinnvoll erscheint.



Larm und Kollisionsrisiko bei Eulenvégeln

»,Das Gehor der Eulenvogel ist um ein Vielfaches leistungsfahiger als das des Menschen. Es
ist daher unklar, wie und ggf. in welchem Umfang der Verkehrslarm die akustische
Kommunikation der Eulen am Brutplatz stort. Die zahlreichen Totfunde an Straf3en belegen,
dass Eulen bei der Nahrungssuche das Umfeld von StraRen nicht meiden. Es liegen aber
kaum auswertbare Daten zur Verteilung ihrer Brutplatze im Verhaltnis zu Straf3en vor. Von
Schleiereulen und Uhus ist bekannt, dass sie an zeitweilig sehr lauten Platzen briuten. Es
handelt sich aber um Standorte, an denen der Larm intermittierend ist (z. B. Glockengelaut in
Kirchtirmen) oder auf die hellen Stunden beschrankt ist (Steinbrtiche). [...] Da Eulen als
nachtaktive Vdgel schlechthin gelten, stellt sich die Frage, ob ein Tag-Pegel als
Beurteilungsinstrument flir sie geeignet ist. Eulen verpaaren sich und grenzen ihre Reviere in
den Wintermonaten ab, d.h. in einer Jahreszeit, in der ein betrachtlicher Anteil der
Dunkelstunden in den Zeitraum von 6.00 bis 22.00 Uhr fallt, der zur Pegelberechnung des
StralRenverkehrs definitionsgemall zum Tag gehort. Ferner sind die meisten nachtaktiven
Arten in Wirklichkeit nacht- und ddmmerungsaktiv. Als echte ,Nachteulen® sind nur die
Schleiereule, der Waldkauz und die sehr seltene Zwergohreule einzustufen. [...] Fir die
Gruppe der Eulen wird deshalb der Tagpegel verwendet.

Eulen sind die einzigen Vogelarten, bei denen eine Verlarmung des Nahrungsraums die
Effektivitat der Nahrungsbeschaffung theoretisch einschranken kénnte. Hinweise auf eine
Meidung von Strallen liegen nicht vor. StraBenrander und insbesondere
Autobahnmittelstreifen beherbergen haufig starke Wihlmauspopulationen. Die in manchen
Jahreszeiten sehr hohe Attraktivitat des StralRenumfelds als Nahrungsraum kann den Végeln
zum Verhangnis werden. Da das Kollisionsrisiko durch eine L&armreduzierung nicht
entscheidend gesenkt werden kann, ist eine gesonderte Bewertung der Verlarmung des
Nahrungsraums nicht angebracht. Das primédr zu l6sende Problem ist die Gefahr des
StralBentods.“ (Garniel et. al. 2010/12)

Die Schleiereule wird der Gruppe der Brutvégel mit mittlerer Larmempfindlichkeit (Gruppe 2)
zugeordnet. Als Prognoseinstrumente sind der kritische Schallpegel und die Effektdistanz
heranzuziehen.

Als Effektdistanz wird die maximale Reichweite des erkennbar negativen Einflusses von StraRen auf
die raumliche Verteilung einer Vogelart bezeichnet. Dabei flieBen Faktoren wie Larm und
Kollisionsrisiko in die Einstufung mit ein. Landschaftsspezifische Besonderheiten (z.B.
Abschirmungen durch das Relief) wurden bei den Einstufungen der Effektdistanzen nicht

berlcksichtigt. In die Bestimmung dieser Effektdistanz fur Eulenvégel wurde dabei das erhdhte
Kollisionsrisiko an StraRen einbezogen.

Der Larm ist meistens nicht der Wirkfaktor mit der gréf3ten Reichweite, er beeinflusst dennoch
ihre raumliche Verteilung an StralRen. Mit steigender Verkehrsmenge nimmt die Starke der
negativen Effekte der Stral3e innerhalb der artspezifischen Effektdistanz zu.

Die definierte Empfindlichkeit gegen StraRenverkehrslarm ist als Wahrscheinlichkeit, dass ein
hoher Hintergrundlarm die akustische Kommunikation storen kann, zu verstehen. Fir die
Schleiereule gilt, dass sie vor allem bei der Partnerfindung larmempfindlich ist.

Die im Forschungsvorhaben ermittelte Effektdistanz in Bezug auf Straf3en mit < 10.000 KfZ /
24 h betragt bei der Schleiereule 100,0 m. Im Forschungsvorhaben wurde ermittelt, dass die
Habitateignung zwischen StralRe bis 100,0 m um 20 % abnimmt. Die Doberaner Stral3e hat
eine Verkehrsmenge von rund 6.000 KfZ pro 24 h (Z&ahljahr 2015, Landesamt fiir StraRenbau
und Verkehr).

Es besteht somit allein durch die Doberaner Straf3e ein erhéhtes Kollisionsrisiko.



Bewertung Kollisionsrisiko

Innerhalb des Plangebietes ist ausschlieBlich im Bereich der Stellplatzflaiche mit neu
erzeugtem Verkehr zu rechnen. Da hier mit Schrittgeschwindigkeit gefahren wird, fallt der
aufkommende Verkehr unter die Erheblichkeitsschwelle. Es ist nicht von einem zusétzlichen
Kollisionsrisiko durch das Vorhaben auszugehen. Hinzukommt, dass die Nahrungssuche, mit
Ausnahme der Wintermonate, auRerhalb der Liefer- und Offnungszeiten des
Nahversorgungsstandortes stattfindet.

Bestandsituation am Brutplatz anhand der prognostizierten Schallausbreitung

Um zu untersuchen, ob Brut und Balz durch Larmimmissionen beeintrachtigt werden kénnen,
sind die zu erwartenden betriebsbedingten Larmimmissionen des Vorhabens zu untersuchen.
Dazu werden die Daten aus dem erarbeiteten schalltechnischen Gutachten genutzt. Hier
wurden die zu erwartenden Emissionen des Vorhabens prognostiziert und bewertet (ECO
Akustik, 02.12.2021). Dabei wurden als maRRgebende Gerduschquellen des geplanten
Einkaufsmarktes der Park- und Lieferverkehr, das Ein- und Ausstapeln der Einkaufswagen
sowie die Kuihl- und Liftungstechnik betrachtet. Um die im Westen angrenzende
Wohnnutzung zu schiitzen, ist die Einhausung der Anlieferungszone geplant und wird auch so
in der Schallprognose betrachtet.

Als maligebliche Immissionsorte fur die Bewertung der Immissionen wurden die
schutzbedirftigen Bebauungen im Umfeld des geplanten Bauvorhabens untersucht, wo am
ehesten mit einer Uberschreitung der Immissionsrichtwerte der TA Larm zu rechnen ist.
Darunter auch die Wohnbebauung norddstlich und stidwestlich (B-Plan Nr. 6) des Brutplatzes
der Schleiereule. Diese Wohnbebauung befindet sich im direkten Umfeld des Brutplatzes.
Die Orientierungswerte fir allgemeine Wohngebiete liegen bei 55 dB(A) im Tagzeitraum und
bei 40 dB(A) im Nachtzeitraum. Diese Werte werden fir das unmittelbare Umfeld des
Brutplatzes zugrunde gelegt.

Die Larmimmissionsprognose des Einzelhandelsstandortes ergibt fir den Bereich des
Brutplatzes und der unmittelbaren Umgebung einen Beurteilungspegel von 40 bis 45 dB(A) im
Tagzeitraum (6-22 Uhr) und von weniger als 35 dB(A) im Nachtzeitraum. Da Schleiereulen
dammerungs- und nachtaktiv sind und die Balz Anfang Marz beginnt (Sonnenaufgang ca. 7:00
Uhr, Sonnenuntergang ca. 17:50 Uhr), sind die ermittelten Werte aus dem Tagzeitraum in die
Betrachtung einzubeziehen.

Durch das geplante Vorhaben ist die Schallausbreitung durch den Liefer- und Kundenverkehr
im Tagzeitraum hauptsachlich nach Norden gerichtet. Nach Westen bzw. Sudwesten in
Richtung Brutplatz werden die erzeugten Gerduschimmissionen durch die Bestandsgebaude
weitestgehend abgeschirmt. Ebenfalls kénnen durch die Einhausung der Anlieferungszone
starkere Gerauschimmissionen vermieden werden. Im Umfeld des Brutplatzes bleiben die
Larmimmissionen bei 40 bis 45 dB(A) und verandern sich im Vergleich zur Bestandsituation
nicht. Im Nachtzeitraum werden ausschlieBlich durch die Liftungsanlage am kinftigen
Supermarkt Gerdusche erzeugt, die sich nach Siden ausbreiten, aber kaum Uber das
Plangebiet hinausgehen.
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Abb. 1: Ldrmkarte fiir den Tageszeitraum in einer Héhe von 4 m (Eco Akustik 2021) Abb. 2: Ldrmkarte fiir den Nachtzeitraum in einer Héhe von 4 m (Eco Akustik 2021)



Bewertung der LA&rmimmissionen

Aufgrund der geringen Distanz zwischen Doberaner Straf3e und Brutplatz befindet sich der
Brutplatz bereits in einem vorbelasteten Gebiet, das hinsichtlich der Larmkulisse keine
optimalen Brutbedingungen aufweist. Dabei ist auch zu beriicksichtigen, dass Schleiereulen
in Norddeutschland ausschliel3lich Siedlungsbriiter sind. Entscheidend sind geringe
Larmwirkungen in der Balzzeit. Im reinen Nachtzeitraum, der Hauptaktivitatszeit der
Schleiereule sind im Vorhabengebiet, auer durch die Liftungsanlage, keine zusatzlichen
Larmemissionen zu erwarten.

Anhand der Larmimmissionsprognose zeigt sich, dass im Bereich des Brutplatzes auch im
Tagzeitraum, der fur die Betrachtung der Balzzeit wichtig ist, mit keiner Erhéhung der
Larmimmissionen im Vergleich zur Bestandssituation, zu rechnen ist. Eine betriebsbedingte
Beeintrachtigung der Art durch Larmimmissionen ist somit nicht zu erwarten.

Verkleinerung des Jagdhabitats

Schleiereulen jagen im Siedlungsbereich und der Offenlandschaft Kleinsauger, vor allem
Mé&use. Sie haben in der Brutzeit im Mittel in Norddeutschland einen Aktionsraum von 188 ha
(Bauer 2012).

Durch die Uberplanung des Ackers zugunsten des Einzelhandelsstandortes reduziert sich das
Jagdhabitat der Schleiereule um rund 5.800 m2. Das betrifft ausschlieZlich die versiegelten
Flachen. Alle weiteren Flachen, die innerhalb des Geltungsbereiches neu angelegt werden
(Rasen, Hecke, Brache), stehen fir die Bejagung weiterhin zu Verfligung und verbessern
sogar die Ansiedlung von Kleinsdugern und Amphibien (Entwasserungsmulde). Besonders
der 90 m lange Brachstreifen entlang der Hecke stellt ein giinstiges Jagdhabitat fur die
Schleiereule dar. Die Habitatbedingungen kdnnen durch das Aufstellen einer Ansitzwarte
zusatzlich verbessert werden.

Zusammenfassend ist festzuhalten, dass der (derzeit nicht geschiitzte) potentielle Nistplatz
bzw. eine potentielle Brut der Schleiereule nicht durch betriebsbedingte Auswirkungen des
kunftigen Nahversorgungsstandortes gestort wird. Artenschutzrechtliche Zugriffsverbote
werden nicht ausgelost.
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