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AUFGABENSTELLUNG

Im Ortsteil Bargeshagen (Gemeinde Admannshagen-Bargeshagen) soll im Zuge
des Bebauungsplan Nr. 18 das Gebiet auf der sudlichen Seite der B105 (gegen-
Uber des Admannshager Damms) neu entwickelt werden. Es ist geplant, Einzel-
handel und Wohnen anzusiedeln. Fir die Erschliefung dieses Gebietes ist die
derzeitige Lichtsignalanlage ,,B105 / Admannshager Damm® um einen vierten Kno-

tenarm zu erganzen.
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Abb. 1: LageUlbersicht des Untersuchungsknotens und des Planungsgebiets
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| Abgrenzung des Geltungsbereiches
des Bebauungsplanes Nr. 18
der Gemeinde
Admannshagen-Bargeshagen

Abb. 2: Gebietserweiterung laut B-Plan Nr.18 mit Planstral3e als vierter Knotenarm
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VERKEHRSBELASTUNGSDATEN

Fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen des zu untersuchenden Knotenpunktes
im Untersuchungsgebiet werden die Daten der Verkehrszahlung (unter Bertck-
sichtigung der Ergebnisse der spateren Verkehrserzeugung und dem Prognose-
faktor fur das Jahr 2035) zu Grunde gelegt.

VERKEHRSZAHLUNG

Am 11.08.2020 wurde am Knotenpunkt ,B105 / Admannshager Damm® eine Ver-
kehrszahlung fur den MIV durchgefihrt.

Die Verkehrsbelastungen fallen in der nachmittaglichen Spitzenstunde (15:45-
16:45 Uhr) am hochsten aus, damit stellt sie die Grundlage fir die Berechnungen
als malBgebende Spitzenstunde dar.

Die in dieser Spitzenstunde erfassten Verkehrsmengen werden fir die Verkehrs-
erzeugung, Prognose und in der weiteren Planung (Leistungsfahigkeitsberech-

nung) verwendet.

ERMITTLUNG PROGNOSEFAKTOR 2035
In Absprache mit dem Stralenbauamt Stralsund wurde fir das Jahr 2035 der
Prognosefaktor 1,02 festgelegt.

VERKEHRSERZEUGUNG

Die Verkehrserzeugung fir die geplante Ansiedlung von Wohnen und Einzelhan-
del sudlich der B105 in Bargeshagen wurde mit dem Programm Ver_Bau berech-
net, welches eine Abschatzung des durch Vorhaben der Bauleitplanung erzeugten
Verkehrsaufkommens ermdglicht.

Die Abschatzung erfolgt in einem integrierten Vorgehen unter Beachtung aller Ver-
kehrsmittel fur Wohnnutzung, gewerbliche Nutzung, Einzelhandelsnutzung, Frei-
zeitnutzung, sowie sonstiger verkehrsintensiver Einrichtungen inkl. Ausbildungs-
statten und Mischnutzung. Zusatzlich sind folgende vom Auftraggeber zur Verfu-
gung gestellten Informationen und Angaben ebenfalls in die Betrachtung einge-
flossen:

e Planungsgebiet umfasst eine Flache von ca. 3,5 ha

e Einzelhandel mit einer Verkaufsflache von ca. 1200 m?

e Insgesamt 7 mehrgeschossige Wohngebaude mit ca. 56 Wohneinheiten

¢ Insgesamt 16 Eigenheime mit ca. 16-24 Wohneinheiten

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Rostock
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o 28 offentliche Kfz-Stellplatze
e 65 Kfz-Stellplatze fir den Einzelhandel

Folgende Annahmen wurden fiir die Verkehrserzeugung getroffen:

e zwischen 1200-1560 Kundenbesuche pro Tag mit einem MIV-Anteil von 75%
(PKW-Besetzungsgrad 1,4 Personen/PKW)

e 9-13 Mitarbeitern mit 2 Wegen pro Tag und einem MIV-Anteil von 75%

e Wirtschaftsverkehr (Einzelhandel) von 1-2 Fahrten pro Tag (10% gebietsbe-
zogener Wirtschaftsverkehr)

¢ 3,3 Einwohner pro Wohneinheit

e 3 Wege pro Einwohner pro Tag mit einem MIV-Anteil von 75% (PKW-
Besetzungsgrad von 1,1 Personen/PKW)

o Wirtschaftsverkehr (Wohngebiet) von 5-8 Fahrten pro Tag (10% gebietsbe-
zogener Wirtschaftsverkehr)

Anl. 1.2 Die Verteilung der erzeugten Verkehre (Quell- und Zielverkehre) wurde entspre-
chend der bisherigen Verkehrsverteilung aus der Bestandszahlung vorgenommen.

Quellverkehr: Als Quellverkehr wird der Verkehr bezeichnet, der im Untersu-
chungszeitraum aus dem neu geplanten Gebiet ausfahrt.

Zielverkehr: Als Zielverkehr wird der Verkehr bezeichnet, der im Untersuchungs-
zeitraum in das neu geplante Gebiet einfahrt.

Tabelle 1: Quell- und Zielverkehr des geplanten Gebietes

Spatspitze
(15:45 — 16:45 Uhr)
Quellverkehr 87
Zielverkehr 118
2.4 PROGNOSEBELASTUNG 2035

Anl. 1.3  Die Prognosebelastung wird fir die maRgebende Spitzenstunde (Nachmittags-
spitze) erstellt, da diese die hochste Verkehrsbelastung aufweist und somit das
sogenannte ,Worst-Case-Szenario* darstellt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Rostock 4
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Die Prognose 2035 beinhaltet die Summe der Verkehrsmengen aus Zahlung
(2020) und Erzeugung (Planungsgebiet stdlich der B105), unter Berlicksichtigung
des festgelegten Prognosefaktors (1,02).

BESCHREIBUNG DES UNTERSUCHUNGSKNOTEN

LSA ,,B105 / ADMANNSHAGER DAMM*

Der derzeitig signalisierte 3-armige Knoten befindet sich innerorts in Bargeshagen.
Die zulassige Hochstgeschwindigkeit ist mit 50 km/h ausgewiesen.

In Ost-West-Relation verlauft die Bundesstral’e B105 als Hauptstralle. In nérdli-
cher Richtung befindet sich der Admannshager Damm.

Die westliche Zufahrt der B105 hat zusatzlich zum Geradeausfahrstreifen in Rich-
tung Rostock eine separate Linksabbiegespur. Die 6stliche Zufahrt hat neben der
Geradeausspur in Richtung Bad Doberan eine separate Rechtsabbiegespur. Die
nordliche Anbindung Uber den Admannshager Damm weist jeweils eine separate
Links- und Rechtsabbiegespur auf.

Fir den Anschluss des Planungsgebietes sidlich der B105 wird der Knotenpunkt
um einen vierten Arm erweitert (siehe Abbildung 3). Es wird auf der B105 aus
Fahrtrichtung Ost (Rostock) eine zusatzliche Linksabbiegespur vorgesehen. Aus
westlicher Richtung wird aus der reinen Geradeausspur eine Mischspur flir den
rechtsabbiegen Verkehr von der B105 in das Planungsgebiet. Genauso wird aus
dem Linksabbieger aus dem Admannshager Damm eine Mischspur fir den Gera-
deausverkehr in das neue Gebiet. Der neue vierte Knotenarm wird sowohl in Ein-
als auch Ausfahrt einspurig dimensioniert. Eine zusatzliche FuRgangerfurt tber
den vierten Knotenarm wird vorgesehen.

Zusatzlich sind entsprechend der neuen Knotengeometrie die verkehrstechni-
schen Unterlagen hinsichtlich Ausristung neuer Signalgruppen, Zwischenzeitbe-
rechnung, Phasenfolgeplan und Signalzeitenplan tberarbeitet und erstellt worden.
Die kiinftige Freigabe des sudlichen vierten Knotenarm erfolgt zusammen mit der
Gegenrichtung aus dem Admannshager Damm.

BERNARD Gruppe ZT GmbH
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Abb. 3: Knotenpunktserweiterung “B105 / Admannshager Damm” um den sudlichen Arm
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4.2

4.21
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LEISTUNGSFAHIGKEITSERMITTLUNG NACH HBS

ALLGEMEINES

Das Handbuch fiir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen (kurz HBS) ist das
in Deutschland giltige technische Regelwerk, welches standardisierte Verfahren
zur Kapazitatsermittlung und Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes flr un-
terschiedliche Stralenverkehrsanlagen beschreibt.

QUALITATSSTUFEN

Als wesentliches Kriterium zur Beschreibung der Qualitat des Verkehrsablaufs an
Knotenpunkten wird flr den Kfz-Verkehr die mittlere Wartezeit angesehen. Mal3-
gebend fir die Beurteilung der Verkehrsqualitat eines Knotenpunktes ist die
schlechteste Qualitatsstufe eines einzelnen Fahrstreifens im Kfz-Verkehr.

SIGNALISIERTER KNOTENPUNKT
Die Qualitatsstufen haben bei einem signalisierten Knotenpunkt (LSA) folgende
Bedeutung.

Stufe A:  Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr

kurz.

Stufe B: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
kurz. Alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahrstreifen an-
kommenden Kraftfahrzeuge kdnnen in der nachfolgenden Freigabezeit
weiterfahren.

Stufe C: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
spurbar. Nahezu alle wahrend der Sperrzeit auf dem betrachteten Fahr-
streifen ankommenden Kraftfahrzeuge kénnen in der nachfolgenden
Freigabezeit weiterfahren. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-
Verkehr am Ende der Freigabezeit nur gelegentlich ein Riickstau auf.

Stufe D: Die Wartezeiten sind fir die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer be-
trachtlich. Auf dem betrachteten Fahrstreifen ftritt im Kfz-Verkehr am
Ende der Freigabezeit haufig ein Rlickstau auf.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Rostock
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Stufe E: Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen tritt im Kfz-Verkehr am Ende
der Freigabezeit in den meisten Umlaufen ein Rickstau auf.

Stufe F:  Die Wartezeiten sind fur die jeweils betroffenen Verkehrsteilnehmer sehr
lang. Auf dem betrachteten Fahrstreifen wird die Kapazitat im Kfz-Ver-
kehr Uberschritten. Der Ruckstau wachst stetig. Die Fahrzeuge missen
bis zur Weiterfahrt mehrfach vorriicken.

Tabelle 2: Qualitatsstufen nach HBS im Kfz-Verkehr an signalisierten Knotenpunkten
QSV Zulassige mittlere Wartezeit [s] im Kfz-Verkehr

m| O[O |w| >
IA
(6]
o

F -

) Die QSV F ist erreicht, wenn die nachgefragte Verkehrsstarke tiber der Kapazitat liegt.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Rostock 8
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LEISTUNGSFAHIGKEITSBERECHNUNG NACH HBS

Die Leistungsfahigkeit der LSA ,B105 / Admannshager Damm* wird fir den kinf-
tigen Ausbauzustand (zuséatzlicher vierter Knotenarm) in der Nachmittagsspitze
des Prognosejahres 2035 berechnet.

LSA ,,B105 / ADMANNSHAGER DAMM*

Nachmittagsspitze Prognose 2035

Die Leistungsfahigkeitsberechnung zeigt, dass die LSA ,B105 / Admannshager
Damm® in der Nachmittagsspitze mit den prognostizierten Verkehrsbelastungszah-
len und dem zusatzlichen vierten Arm leistungsfahig ist.

Auf der B105 wird in den Hauptfahrbeziehungen (Richtung Rostock und Richtung
Bad Doberan) eine Qualitatsstufe Level B erreicht. Die mittleren Wartezeiten liegen
bei ca. 34 s.

Der Linksabbieger von der B105 auf den Admannshager Damm erreicht die Qua-
litatsstufe Level C mit einer mittleren Wartezeit von 41 s.

Der Linksabbieger von der B105 auf das Planungsgebiet erreicht die Qualitatsstufe
Level B mit einer mittleren Wartezeit von 32 s.

Die Nebenrichtungen (Admannshager Damm und neue Anbindung) erreichen Ver-
kehrsqualitaten von Level C mit mittleren Wartezeiten zwischen 36 s und 39 s.

BERNARD Gruppe ZT GmbH

Rostock

Projekt-Nr.: 502747 P:\HST\P502747\05_text\text_VU.docx



Gemeinde Admannshagen-Bargeshagen

Verkehrsgutachten: Bebauungsplan Nr. 18

6 FAZIT

Fir die geplante Gebietserweiterung sudlich der B105 (gegentber des Admanns-
hager Damms) in Bargeshagen wurde im Rahmen dieses Verkehrsgutachtens die
zu erwartende Verkehrsbelastung fur die nachmittagliche Spitzenstunde (Prog-
nose 2035) ermittelt.

Entsprechend der Planung erhalt der zu untersuchende Knotenpunkt ,B105 / Ad-
mannshager Damm® einen zusatzlichen vierten Knotenarm zur ErschlieBung des
Planungsgebietes. Die neue Knotengeometrie (zusatzlicher vierten Knotenarm,
neue Spuren und Aufteilung) bedingt die Uberarbeitung und Anpassung der ver-
kehrstechnischen Unterlagen hinsichtlich Ausrustung, Zwischenzeiten, Ablauf der
Steuerungsphasen und Signalzeitenplane.

Auf diesen Grundlagen wurde an dem Knotenpunkt ,B105 / Admannshager
Damm® die Leistungsfahigkeit nach HBS ermittelt.

Die untersuchte LSA ,B105 / Admannshager Damm® ist in ihrem zukinftigen Aus-
bau mit den prognostizierten Verkehrsmengen in der Nachmittagsspitze fur das
Prognosejahr 2035 leistungsfahig.

Aufgestellt: Rostock, Mai 2023

BERNARD Gruppe ZT GmbH

‘,4 ‘ % / /A/{i Ot

Projektleiter Projektingenieur

i.V. Dipl.-Ing. Hendrik Pierer i.A. Jan Heimann M.Sc.
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Verkehrsmengenubersicht [Kfz/h]
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Signalzeitenplan
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Verkehrsgutachten: Bebauungsplan Nr. 18

Anlage 3

Leistungsfahigkeitsberechnung nach HBS

(Lichtsignalanlage)

Verkehrsprognose 2035
KP ,B105 / Admannshager Damm®

Bremen / Rostock
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HBS-Bewertung 2015 BERNARD BERNARD Gruppo 2T GmbH
- g GRUPPE
Bremen / Rostock
| LISA7.3
MIV - SZP_Prognose (TU=80) - Verkehrsprognose 2035 Nachmittagsspitze
tF| ta| ts fa q m 8 qs C nc Nee [ Nwms | Nwsss Lx LK | Nwms,95>nk tw | QSV
Zuf] FoteNr ) Symbol] SGR | 1) | 151 | 1s) | 131 | kfasm | ikfarun]| 15/t | iktazmt | ikt | iz | i | ke | ke | pm) omi| (| | 1 | | Bemeund
1 ‘J K4, K4R| 27 | 28 | 53 | 0,350 117 2,600 | 1,800 | 2000 700 16 0,112| 1,907 | 4,242 | 25,452 - 0,167 18,525| A
1
2 l* K4 22| 23| 58 |0,288| 200 | 4,444 | 1,800 [ 2000 347 8 0,845| 4,925 | 8678 | 52,068 - 0,576| 39,098 C
1 t K1, K1R| 40 | 41| 40 | 0,513| 255 5667 | 1,800 [ 2000 | 1026 23 [ 0,188 3,352 | 6,448 | 38,688 - 0,249| 11,536 A
2 2 -~ K1 35| 36| 45 (0450 730 16,222 | 1,800 [ 2000 900 20 3,659| 17,709 | 24,826 | 148,956 - 0,811 33,690| B
4 — K1L 11| 12| 69 0150| 59 1,311 | 1,800 | 2000 300 7 0,138| 1,286 | 3,204 | 19,224 - 0,197| 31,436| B
3 1 ‘1“-» K5 10| 11| 70 |10138| 87 1,933 | 1,800 | 2000 249 6 0,309( 2,078 | 4,516 | 27,096 - 0,349| 36,489 C
2 - K3 8 9 | 7210113 102 2,267 | 1,800 | 2000 226 5 0,485| 2,603 | 5332 | 31,992 - 0,451 40,887 C
4
1 T- K2 32| 33| 48 (0413| 658 14,622 | 1,800 [ 2000 826 18 3,207 16,002 | 22,767 | 136,602 - 0,797 34523| B
Knotenpunktssummen: 2208 4574
Gewichtete Mittelwerte: 0,635| 31,448
TU=80s T=3600s Instationaritatsfaktor = 1,1
Zuf Zufahrt 3]
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [1
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [s]
ts Sperrzeit [s]
fa Abflusszeitanteil [
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf Kfz/U]
ts Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Séttigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf Kfz/U]
Nee Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nwms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Ruckstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht tGberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderliche Stauraumlénge [m]
LK Lénge des kurzen Aufstellstreifens [m]
Nusgs>nk  Kurzer Aufstellstreifen vorhanden [
X Auslastungsgrad [
tw Mittlere Wartezeit [s]
Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs [
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